¢
‘.

autoni on

WART

sonator




horst ihling

autoni on

WARTBURG

Ajoneuvon esittely
Ajo- ja kasittelyohjeita
Huolto, tarkistukset ja kunnossapito

i~ fe 1§,

sonator 1978




Dipl.-Ing. Horst Ihling/Ich fahre einen Wartburg
5. painos (1978)

© transpress VEB Verlag flir Verkehrswesen
Berlin — DDR — 1978

Suomentanut Matti Krannila

ISBN 951-9405-06-2

Tampereen Pikakopio Oy
Tampere 1978

Alkusanat

Wartburgin suosio on viime vuosina ollut Suomessa silmin havaittavassa kasvussa.
Olemme paittineet kaantaa ja julkaista taman alkuperaltaan saksankielisen opaskir-
jan niiden avuksi, jotka haluavat oppia tuntemaan “"Warrensa® tavallista perusteelli-
sEmmin,

Omatoiminen huolto ja korjaaminen on aina “kaksipiippuinen juttu”. Kirjassa
pyritaan selvasti osoittamaan, milld edellytyksilla ja mitd varotoimia noudattaen
omatoimiset tyot voidaan ulottaa tavanomaisia tarkistuksia ja huoltoja edemmiksi.

Wartburg ei sindnsa ole kokenut rajuja muutoksia sen jalkeen, kun nykyinen ko-
rimalli tuli markkinoille. Monet yksityiskohdat ovat kuitenkin jo ehtineet muuttua.
Kirjassa on eri huolto- ja korjauskohteiden yhteydessd lueteltu vuosimallien koke-
mat muutokset seka erityisesti mahdollisuudet soveltaa niita aikaisemmin hankittui-
hin ajoneuvoihin jalkiasennuksina,

Alkuperiisteoksen esipuheeseen yhtyen toivomme, ettd tistd opaskirjasta ja sen
antamista viitteista on hyotya kaikille suomalaisille Wartburg-autoilijoille, joita jo
taloudellisistakin syista kiinnostaa oman ajokin tunteminen ja sen ajokunnon siilyt-
taminen.

Tampereella elokuussa 1978
Oy Sonator Ab



Saksankielisen alkuperdisteoksen esipuhe

Talla kirjalla on kaksi tavoitetta. Ensiksi se haluaa perehdyttaa Tai?:’itjﬂuﬂhurgin
erityispiirteisiin, jotta saisitte sen rakenneominaisuuksista lilkenteessa allnn F‘“'h“‘a_’_“
mahdollisen hyddyn. Toisekseen kirja pyrkii osoittamaan, etta suuret viat |? kalliit
korjaukset voidaan valttaa, kun noudatetaan lilkenteeseen mukautuvaa ajotapaa
seki tehdain asianmukaiset ennakkohuollot ja tarkistukset ajoissa.

Auton tavanomaista ohjevihkoa paljon laajemman kirjan sisaltd on koottu ja ryh-
mitelty Teidan toiveitanne vastaavaksi. Alussa on ajoneuvon esittely seka kasittely-
ohjeet, sen jalkeen huolto-, tarkistus- ja korjausohjeet. Kirjan !npl:lssa ahdme?a?n
hyodyllisia lisavarusteita. Jo eri kappaleiden otsikot viittaavat vikojen mahdollisiin
syihin ja kertovat Teille, mista kyseiset neuvot ovat loydettavissa.

Mainittakoon vield eras seikka: Kaikissa Wartburg-malleissa on voimakas rrmnu::_»
ri. On syyta huomauttaa niille, jotka aikovat kayttaa tata etua sopimattomissa lii-
kennetilanteissa, ettd kaikissa lilkenneonnettomuuksissa on henkildautojen osuus
suurin — noin 40 % — siitd huolimatta, etta henkildautoilijat yleensa osallistuvat
rakentavasti liikenteen sujumiseen. Tielilkennemaardysten ehdoton noudattaminen
jokaisella matkalla on siten Teidan ja kaikkien muiden tielld liikkuvien edun mu-
kaista. Silla tavalla kaikki voivat antaa oman aktiivisen panoksensa liikenneturvalli-
suuden parantamiseen, }

Toivomme, ettd tihan teokseen kootut, kauttaaltaan kaytantoa vastaavat ohjeet
auttavat Teita huoltamaan, tarkistamaan ja — maallikoita joka tapauksessa kuskuuifi
rajoituksin — myds korjaamaan ajokkianne omatoimisesti sen jalkeen, kun tak.uum-
ka on paattynyt. Tavoitteena on, ettd ajoneuvonne on liikenteessa aina turvallisessa
kunnossa ja ettd Teilla on iloa Wartburgistanne mahdollisimman kauan.
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Ajoneuvon esittely

Eisenachin autonvalmistajien tavoitteena on aina ollut asiakkaittensa toiveiden
noudattaminen ja sellaisten autojen tuottaminen, jotka teholtaan ja mukavuudel-
taan ovat luokassaan kansainvalista tasoa vastaavia, Aikanaan tunnetun mallin 311
seuraajaksi tuli vuodesta 1966 ldhtien samoin jo tutuksi kaynyt mallisarja 353.
Taman valmistusohjelmaan kuuluvat nykyisin henkildauto- ja kombimallit Standard
ja de Luxe, joihin on saatavissa runsaasti erkoisvarusteita, Kombimallin tyyppimer-
kintd on Wartburg Tourist (Suomessa vain de Luxe-varusteisena).

Korimallit ja varusteet

Wartburgin korimallit ovat seka henkildautona (Limousine) ettd kombimallina
(Tourist) tehtaalta saatavissa vakio- ja de Luxe-varustein. Taulukoista 1 ja 2 ilmene-
vat naiden vaihtoehtojen erot samoin kuin ne erikoisvarustelut, jotka valmistaja voi
toteuttaa. Henkiloautojen korit valmistaa Eisenachin autotehdas (VEB Automobil-
werk Eisenach) ja Touristin korit Dresdenin koritehdas (VEB Karosseriewerk
Dresden). Todettakoon, ettd erikoistoivomusten mukaiset varusteet eivat sisélly
perushintaan, vaan veloitetaan erikseen.

Wartburg 353 W

Maaliskuusta 1975 asti on myynnissa ollut mallin 353 uudempi kehitelma 353 W.
Aikaisemmin valmistettuihin verrattuna siind on monia uudistuksia, kuten etupyo-
rien levyjarrut, kaksipiirinen jarrujarjestelma ja kuormituksen mukaan toimiva taka-
pyorien jarrutusvoiman rajoitin. Samaan aikaan tuli vaihtovirtageneraattori, jonka
suurin teho on 588 W, kokoonpainuva ohjausakseli, ovien turvalukot, turvavdiden
kiinnitysmahdollisuus takaistuimille sekda yhden kidden otteella kisiteltavit etuis-
tuinten turvavyot.

Teraksinen kattoluukku on saatavissa henkilbauton vakio- ja de Luxe-malleihin
seka Touristin de Luxe-malliin. Muut yksityiskohdat ilmenevat taulukoista 1 ja 2.
Taulukossa 2 on nimenomaan mainittu kaikki erikoistoivomukset, jotka Eisenachin
autotehdas on varautunut tayttamaan.

Suomeen tuotujen Wartburg-mallien varustelun yksityiskohdat ja varsinkin lisa-

varusteet poikkeavat eri vuosimalleissa niistd, jotka mainitaan valmistajan anta-

missa taulukoissa. Taulukon 2 tiedot perustuvat alkuperiisteokseen seki vuonna

1978 julkaistuun Wartburg-esitteeseen.
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Taulukko 1: Wartburg 353:n varustevaihtoehdot

de Luxe-varusteet

Standard-varusteet

Nopeus- ja matkamittari seka
paivamatkamittari
Takaovien kyynértuet

Kojetaulussa puukuvioverhoilu ja
alareunassa reunalista
Lammistyslaite ja kaksinopeuksinen
puhallin

Korkealaatuiset velour-tyyppiset
istuinverhoilut

Etuistuinten selkanojien kallistus
makuuasentoon

Etuistuinten alapuoli peitetty

Ovien alareunassa eloksoidut koriste-
listat ja kivisuojat

Ovien ikkunakehyksissa eloksoidut
koristelistat

Etulokasuojissa kirjaimet de Luxe
DOvien sisaverhouksissa metallipin-
noitteiset muovilistat

Tuulilasin ja takaikkunan kehyksessa
metallipinnoitteiset muovilistat
Kaksiportainen merkinantotorvi

Eloksoidut vannekoristeet ja kromatut

pélykapselit

Kromatut tuulilasinpyyhkimien varret

Oljypullojen sailytysteline

Tavanomainen nopeus- ja matkamittari

Takaovien sisapuoliset vetokahvat
Kojetaulussa tekonahkaverhoilu

Lammityslaite ja kaksinopeuksinen puhal-
lin (Suomeen toimitetuissa)

Kankaiset istuinverhoilut
Etuistuinten selkanojat kiinteat

Etuistuimet alapuolelta peittamatta
Ei koristelistoja ovien alareunassa

Ei koristelistoja ovien ikkunakehyksissa

Ei lisakirjaimia
Ovien sisaverhoilut sileat

Tuulilasin ja takaikkunan kehyksessa har-
maat taytelistat

Tavanomainen aanitorvi
Kromatut polykapselit

Maalatut tuulilasinpyyhkimien varret
Oljypullojen sailytysteline

Taulukko 2: Wartburg-perusmallien erikoisvarusteet

Ajankohtaiset tiedot hinnoista ja toimitusmahdollisuuksista saatte piirimyyjilta.

Takaistuinten turvavyot (rullavyot)
Kattoluukku + muovinen tuulisuoja
Perdavaunun vetokytkin
Ulkopuolisten taustapeilien jatkeet
Etuspoileri + sumuvalot
Raitisilma-aukon lumisuoja
Ajovalojen pesu- ja pyyhinlaite

Lattiavaihde, vyorenkaat, kaksiportainen lammityslaitteen puhallin ja tuulilasin-

Kouruistuimet niskatukineen

Tourist: takaikkunan pesu- ja pyyhinlaite
Tourist: takatilan verhoilu

Etuovien karttataskut

Sailytyspussit etuselkanojien takapinnoissa

Autoradio
Ensiapupakkaus

pyvhkimen tihkukytkin ovat Suomessa nykyisin vakiovarusteita.
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Autonpitokustannukset

Auton pidosta aiheutuu melkoisesti kustannuksia. Osa naista syntyy silloinkin,
kun auton pyorat eivat pydri (kiintedt kustannukset). Naihin kuuluvat vakuutukset
ja verot, sailytyspaikan vuokra seka erdat muut pienemmit kulut.

Wartburgin liikennevakuutuksen maksuluokka on 16, jossa perusmaksu (v. 1978,
Eteld-Suomi) on mk 620,—. Uusi vakuutus on aluksi 20 % kalliimpi eli mk 744 —/v.
Tiydellisen autovakuutuksen maksuluokka on 04, jota vastaava perusmaksu (v. 1978)
on mk B78,—. Vakuutusmaksut alenevat sitd mukaa kuin vahingottomista vakuutus-
kausista saadaan hyvityksid. Hyvitysten ollessa suurimmillaan on liikennevakuutus-
maksu 248,— mk/v ja taydellisen autovakuutuksen maksu 351, — mk/v.

Kayttokustannukset eli muuttuvat kustannukset, so. polttoneste-, voiteluaine-,
rengas-, huolto- ja korjauskustannukset riippuvat ajomairista, ajotavasta seka kayt-
to- ja lilkenneolosuhteista, joissa ajoneuvo liikkuu. Kayttokustannukset voidaan
siten arvioida vain keskimaardisina. Ne on kuitenkin otettava huomioon kustannus-
vertailuja tehtaessa,

Erdiden aikakauslehtien suorittamissa 30000..50000 km kestotesteissi olivat
kayttokustannukset vuosina 1976...1977 suunnilleen seuraavat:

Polttoneste-6ljyseos (9,6...10,8 1/100 km) 18...19 p/km

Huollot, korjaukset, renkaat 71... 9 pfkm
Mainittakoon erdita hintatietoja Wartburgin vyorenkaista (165 SR 13) (v. 1978):

Sisarenkaaton tekstiilikudosrengas (Nokia) 159,— mk/kpl

Sisarenkaaton terasvyorengas (Nokia) 205,— mk/kpl

Auton pidon kokonaiskustannukset saadaan kiinteiden ja muuttuvien kustannus-
ten summana. Kokonaiskustannuksia laskettaessa tulisi ottaa huomioon myaos han-
kKintahinnan eli hankintaan sidotun pédoman korkokustannus seka ajoneuvon arvon
aleneminen (hankintahinnan ja jalleenmyyntihinnan tai vaihtohyvityksen erotus).

Autonpidon olosuhteet ovat meilld kovin vaihtelevat mm. erilaisista hankintaka-
favista ja omatoimisen huollon mahdollisuuksista johtuen. Tasta syysta emme ole
‘matineet kustannuserittelyjd taulukon muotoon. Se jaakocn lukijan tehtaviksi an-
nettujen viitteiden seka henkilokohtaisten ajomairien perusteella,
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Ajoneuvon kasitteleminen

Jokaisen ajoneuvon kasittelytavan ratkaisevat periaatteessa jo suunnittelijat, jot-
ka joko tietoisesti tai valttamattomina kompromisseina hahmottelevat kunkin ajo-
kin perusominaisuudet, Ajajalle ei jad muuta tehtavaa kuin totutella mahdollisim-
man nopeasti naihin ajoneuvokohtaisiin ominaisuuksiin, Siten ajokki lakkaa "kau-
histuttamasta” ohjauspyoran takana istuvaa, vaikkapa han olisi aloittelijakin. Valt-
taméattomat ajotoimet ja korjausliikkeet tehdain pian aivan oikein ajoitettuina —
suuremmin miettimatta, miksi juuri silla hetkelld tulee toimia niin tai nain. Tama
taas on valttamaton edellytys sille, etta kuljettaja onnistuu kiyttamaan hyvakseen
etuvetoisen Wartburgin vahvat puolet kaikissa lilkennetilanteissa. Tarkastelkaamme
naita asioita hieman lahemmin.

Ajamisen teoria

Wartburg 353:n suorituskyky on peraisin sen vakiintuneesta kolmisylinterisesta
kaksitahtimoottorista, jonka iskutilavuus on 992 t:rna, teho nykyisin 50 hv (36,8
kW) ja vaantomomentti 10,0 kpm (98,1 Nm). Painon ja tehon suhde on siten pa-

rantunut arvoon 18 kg/hv. Tama vaikuttaa erityisesti ohjauskyvyn paranemiseen.
— Vertailun vuoksi: Lada 1200 n. 16,5 kg/hv.

Vaantomomentti ja teho

Auton saa liikkeelle polttomoottorin kehittama vaantomomentti, joka saadaan
kampiakselin valitykselld. Vaantomomentti kasvaa aluksi pyarimisnopeuden muka-
na, kunnes noin 3000 r/min kohdalla saavutetaan Wartburgin tapauksessa suurin
arvo 10,0 kpm (98,1 Nm). Siitd eteenpain vdantdmomentti pienenee pyorimisno-
peuden kasvaessa. Pienenemisen syynd on se, etta sylinteri ei suurilla pyorimisno-
peuksilla tayty polttonesteen ja ilman seoksella, koska tayttymiseen kaytettdva
aika jaa yha lyhyemmaksi. Tasta ei kuitenkaan ole sanottavaa haittaa ajamisen kan-
nalta, silla pyorimisnopeuden kasvu korvaa vadantomomentin pienenemisen. Mootto-
rin teho saattaa nousta 4250 r/min pyorimisnopeuteen asti, kuten kuva 1 osoittaa.
Kuvassa on pantava merkille alussa varsin jyrkasti ja sitten yha laakeammin nouse-
vat momenttikayrat, jotka ovat Wartburgille ominaiset. Kayrat osoittavat ensinna-
kin sen, etta Wartburg kiihtyy varsin hyvin ja toisekseen, etta silla voitaisiin ajaa
verrattain laiskasti vaihtaen — mita kuitenkaan ei pida tehda muista syista. Ajoneu-
von kithtyvyys pienilla nopeuksilla on sita parempi, mita jyrkemmin kayrat nouse-
vat alussa. Moottori on sita sitkeavetoisempi, mita pienemmalla pyorimisnopeudella
suurnn vaantomomenttl saavutetaan.
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Vaantomomentti ja sitd vastaava pydérimisnopeus maaraaviat moottorin tehon.
Laskeminen kady seuraavasti:

teho (hv) = vaantomomentti {kpm}:: x pydrimisnopeus (r/min)
16,2

teho (kW) =_Yaantdmomentti (Nm) x pyorimisnopeus (r/s)
159,2

Esimerkki:
10 (kpm) x 3000 (r/min)

716,2
98,1 (Nm) x 50 (r/s)
159,2

=419 (hv) tai

— 30:3 [kw]
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Mama yhtalot selvittavat myos sen, miksi moottorin teho kasvaa pyorimisnopeu-
den lisadntyessd, vaikka vaantomomentti aleneekin. Toisaalta sylinterien riittamit-
tomasta taytosta aibheutuvaa vaantomomentin alenemista ei voida kokonaan kom-
pensoida aivan suurimmilla pyorimisnopeuksilla. Seurauksena on tehokéyran kaan-
tyminen laskuun ja ylikierrosalueen alkaminen.

Ajaminen kaytannossa

Auton ajamisen kannalta on tarkeatd tuntea ne pyorimisnopeusalueet, joilla
moottorin vaantémomentti on suuri. Nailla alueilla pysytellen saadaan moottori
toimimaan taloudellisesti.

Taloudellisin pyorimisnopeusalue on suurimman vaantomomentin ja suurimman
tehon valilla. Siind moottorin toiminta on edullisinta, koska sylinterit tayttyvat
hyvin polttonesteen ja ilman seoksella ja kehittavit siten parhaan voiman. Toisaalta
lilkkuvien osien kuormitus ja siten myds kuluminen on vahaisinta. Viela yhtena
etuna on se, ettd polttonesteen kulutus on pienimmillaan juuri parhaan vaantomo-
mentin kohdalla.

Taloudelliset pyorimisnopeudet
Mitka sitten ovat Wartburg 353:n taloudellisimmat pyorimisnopeus- eli samalla
ajonopeusalueet? Vastausta etsimme kuvan 1 avulla. Kuvan kiyréastojen mukaan
pyarimisnopeuden tulee olla 2250...4250 r/min. Naista taas saadaan valityssuhtei-
den avulla eri vaihteiden edullisimmat ajonopeudet:
1. vaihde 15...29 km/h
2. vaihde 27..51 km/h
3. vaihde 43...82 km/h
4. vaihde 65...123 km/h
Sama asia on esitetty kuvassa 2. Tama piirros osoittaa myds sen, etta eri vaihtei-
den alueet ovat jonkin verran paillekkain. Siksi suositellaan seuraavia vaihtamisno-
peuksia:
1+ 2 vaihde 15...27 km/h
2 +— 3, vaihde 35...47 km/h
3 <+ 4 vaihde 65...77 km/h
Miilla nopeuksilla on sopivinta vaihtaa sekd ylos- ettad alaspain. Nopeassa ajossa
myds nopeissa ohituksissa — voidaan vaihteita vedattaa ilman muuta ylempaan
rajaan ja sen ylikin. Wartburgin moottori ei pane siita pahakseen, silla se on venttii-
littomana kaksitahtokoneena wverrattain kierrosherkka. Paljon haitallisempaa on
lilan pienilla kierroksilla ajaminen,

Ali- ja ylikierrokset
Pienilla kierroksilla ajaminen ei ole Wartburgin moottorille lainkaan hyvaksi.
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Kuva 2. Eri vaihteiden taloudelliset nopeusalueet

Kaupunkiajossa voidaan nopeuden tosin antaa laskea nelosvaihteella 50 tai 40 km/h
paikkeille, mutta sitten on tyydyttava siihen vaatimattomaan tehoon, jonka moot-
torl kykenee antamaan télld py6rimisnopeudella. Teho riittaa ehkd juuri pitamaén
sjoneuvon liikkeessd tasaisella tielld ja mahdollisesti kiihdyttamain aivan hitaasti,
Jos pidetaan oikea tuntuma moottoriin, ei tapahdu mitdén vahinkoa. Saistetddn
|opa polttonestetta. Pieni ajonopeus suurella vaihteella ei kuitenkaan riitd dkillisiin
kilhdytyksiin, jotka nykyaikaisessa kaupunkiliikenteessa ovat tavallisia ja vilttamat-
tomia. Jos yritetdan kiihdyttaa moottoria runsaasti kaasua antamalla, menetelldan
nimenomaan vaarin. Kaikki voimansiirtolaitteet rasittuvat kovasti, ja seurauksena
saattaa olla suurempi kuluminen kuin tasaisessa moottoritieajossa huippunopeudella.
Lisaksi mainitunlainen ajotapa lisda polttonesteen kulutusta,

Alikierroksilla ajaminen ei siis kannata. Kuluminen lisdéntyy jo siitikin syysta,
etta moottori ei saavuta tayttd kayntilampdtilaansa. Moottoria ei siis pida rasittaa
sjamalla alikierroksilla, Suuret pyorimisnopeudet ja ajonopeudet lisdavit toisaalta
polttonesteen kulutusta, Voimakas kasvu alkaa suunnilleen 90 km/h ajonopeudesta.
Fama johtuu osaksi kaksitahtimoottorin ominaisuuksista ja toisaalta kaasuttimen
toiminnasta. Taydelld kuormituksella on toiminnassa erityinen rikastussysteemi.

Maltillinen ajotapa on siis kannattava, nimenomaan siten, ettd viltetaan terdvii
jo tiheita kiithdytyksia ja akillisia jarrutuksia.
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Ajotapa ja polttonesteenkulutus
Polttonesteenkulutus riippuu voimakkaasti ajotavasta (ks. myos kohtaa "Ali- ja

yvlikierrokset”), ajoneuvon teknillisesta kunnosta sekad tie- ja liikenneolosuhteista.

Polttonestettd kuluu sitd enemman, mitd teravammin kiihdytetddn ja jarrutetaan

—~ ja tietysti myos, mita suuremmalla nopeudella ajetaan. Osviittana on kuva 3, jos-

ta nakyy, miten jarkevaa ja taloudellista lilkenteeseen mukautuva ajaminen on. Ai-

van |lyhyesti sanottuna Wartburgia voidaan ajaa siten, etta polttonesteenkulutus on

keskimaarin 8...10 1/100 km. Edellytyksena on, ettd moottorin 50 hevosvoimaa hil-

litddn sopivasti. Erdita muitakin nakékohtia on otettava huomioon:

e Ykkosvaihdetta kdytetaan vain liikkeelle lahdettaessa. Seuraaviin vaihteisiin siir-
rytaan oikeissa kohdissa.

® Viltetadn lilan pienia pydrimisnopeuksia. Ne aiheuttavat huonon seocksenmuo-
dostuksen ja epatasaisen kaynnin. Wartburgin kaksitahtimoottori on tassa mie-
lessa erittain herkka. :

@ Tien ollessa vapaa ajetaan sopivalla nopeudella suurimmilla vaihteilla.

MNousut ajetaan oikealla vaihteella, ei liian suurella moottorin pygrimisnopeudella.

® Ajetaan valppaasti ja ennakoiden. Kaasua annetaan vahitellen — ei koskaan pida
painaa kaasupoljinta nopeasti aivan pohjaan saakka.

® Liikenne- ja tieolosuhteita seurataan jatkuvasti ja ajotapa sovitetaan niiden mu-
kaiseksi. Auton lilke-energiaa kaytetaan hyodyksi, valtetaan tiheita ja voimakkai-
ta jarrutuksia.

® Vailtetdaan huippunopeudella ajamista ja moottorin suuria pyorimisnopeuksia pie-
nila vaihteilla ajettaessa,

<+, Moottori 353 0 (45 hv) /€

mh_lhmtnri_:lﬁa 1 {50 hv)
|

Wartburg-moottorien keskimadraisen
polttonesteenkulutuksen riippuvuus
ajonopeudesta

.
|
J Fuva 3.
I
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® Suunlla kierroksilla ajaminen eri vaihteilla lisaa kovasti polttonesteen ja renkai-
den kulutusta. Muutkin rakenneosat joutuvat turhan suurelle rasitukselle, ja nii-
den kestoika lyhenee.

® Plenelld nopeudella ajettaessa ilmanvastus on erittdin pieni. Se kasvaa ajonopeu-
den nelion suhteessa, samoin polttonesteen kulutus.

® laloudellinen ja ympéristoystavallinen ajaminen edellyttdd oikeissa kohdissa
tapahtuvaa vaihtamista ja vaihteiston porrastuksen tayttd hyvaksikayttoa.

® Ajettaessa moottoriteilld ja paateilla taajamien ulkopuolella voidaan kaasupol-
jinta nostaa hieman, kun haluttu nopeus on saavuetttu. Nopeus ei siitd alene.

#® Oma ajonopeus sovitetaan liikenteen kulun mukaiseksi. Liian hidas ajo ruuhkaut-
taa lilkenteen ja pakottaa muut ajoneuvot ohituksiin,

@ On ajettava enemmén “pdilla kuin jaloilla”, silld kuljettajan ajotapa on se, joka
eniten vaikuttaa polttonesteen kulutukseen. Siksi valtetdén teravia kiihdytyksia
ja jarrutuksia, ei ohitella mielettomasti, ei lahdeta repien liikkeelle eika raakata
moottoria pienilla vaihteilla.

Esimerkilliset autoilijat noudattavat myds seuraavia saantdja:

~ Walitaan ja pidetaan rajoituksen mukainen ajonopeus

~ Ajotapa sovitetaan liikenne- ja tieolosuhteiden mukaiseksi

~ Kiihdytetaan pehmeasti, mutta nopeasti

Liikenteen kulkua ei esteta liian hitaalla tai maleksivalla ajolla

- Vaihdetaan oikeissa kohdissa

- Jarrutellaan vdhemmén, annetaan vieria enemman

Erityisesti kaupunkiliikenteessa tulisi naita saantdja noudattaa, koska siten sids-
tetain rahaa ja polttonestettd. Jos niitd ohjeita ei noudateta, polttonesteen kulutus
saattaa nousta jopa 50 %.

Kulutuksen tarkistaminen

Sopivin polttonesteenkulutuksen tarkistustapa on laskeminen tankkauksen vh-
teydessa. Polttonestettd otetaan niin paljon, ettd sen pinta nikyy tayttoaukossa.
Samalla merkitdan muistiin matkamittarin lukema. Kun on ajettu tavanomainen,
pitkanpuoleinen matka, otetaan polttonestettda mikali mahdollista samasta mitta-

rista auton ollessa samassa asennossa. Polttonestemadran ja ajettujen kilometrien
parusteella lasketaan kulutus seuraavasti:

tankattu maara x 100

ajettu matka
Lvimerkki:
tankattu méara 286 | 28,6 x 100
ajettu 330 km 330

= kulutus (1/100 km)

=8,7 1/100 km
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Totuttautumalla tihan tarkistukseen autonomistaja pysyy selvilld ajokkinsa kes-
kimadraisesta kulutuksesta ja saa sitd paitsi ehka ajankohtaisia viitteitd moottorin
tai ilmansuodattimen kunnosta.

Kaasuttimen saéatd ja sekoitussuhde

Polttonesteenkulutuksen pienentimiseksi yritetddn usein vaihtaa kaasuttimeen
pienemmat suuttimet. Tama ei ole lainkaan suositeltavaa. Mottoriin parhaiten sopi-
va kaasuttimen s@atd on suoritettu jo tehtaalla. Ei mydskadn ole paikallaan lisata
toista tiivistetta kohon neulaventtiilin alle. Siind tapauksessa moottori saa liian va-
hian polttonestettd ja samalla myos lilan niukan voitelun. Seuraukset voivat tulla
varsin kalliiksi (mantien kiinnileikkaaminen ym.).

Toisaalta kaksitahtimoottori on tyypillinen esimerkki siitd, etta hyvin voitelemi-
nen ei aina merkitse hyvin ajamista. “Hyvin voiteleminen” aiheuttaa tassa tapauk-
sessa karstan lisaantymisen sylintereissa ja sytytystulpissa. Siita saattaa olla seurauk-
sena mannanrenkaiden juuttuminen uriinsa ja huono tiivistys, jolloin mannat kuu-
menevat liiaksi ja jopa leikkautuvat kiinni. On siis parasta noudattaa valmistajan
maarittelemas 2 % sekoitussuhdetta, joka kuitenkin tarkoittaa vain ns. superluokan
kaksitahtidljyja. Muita, etenkin esisekoitettuja kaksitahticljyja kaytettaessa on var-
muuden vuoksi kaytettiva 2,6...3 % sekoitussuhteita (ks. kohtaa ""Vaihtodljyt”).

Totutusajo

Uuden ajoneuvon totutusajoa kasitellaan omistajan kasikirjassa. On kuitenkin
hyva pohtia, mitd moottorissa tapahtuu ensimmaisten 5000 kilometrin aikana: man-
tien tulee mukautua sylinteriinsd, laakerit ovat aluksi tiukat ja vaihteiston hammas-
pyorit toisiinsa sovittautumattomat. Tasta aiheutuu tavallista suurempaa kulumista,
olivatpa koneistusmenetelmat miten hyvat tahansa. Ajoneuvon kaytossa ei tata voi-
da jattas huomiotta. Esimerkiksi vaihteistodljy on vaihdettava jo 1000 km ajon jal-
keen. Samassa yhteydessa poistetaan kulumisjatteet, vaikka oljy sinansa ei viela ole
suinkaan loppuun kaytettya.

Totutusajossa on muistettava, ettd kaksitahtimoottorin tulee "pyoria"’ niig::s-
ti alusta saakka. On siis vaihdettava tiheasti ja sdadeltava moottorin kayntia asu-
polkimella siten, ettd pyérimisnopeus on jatkuvasti edullisimmalla alueella. Mootto-
rin kiusaaminen liian pienilld pyorimisnopeuksilla voi varsinkin totutusajon aikana
johtaa vakaviin moottorivaurioihin, vaikka kaksitahtimoottori sinansa onkin varsin
"tunnoton”.

Varsinkin totutusajon aikana on siis moottorin kuormitusta vaihdeltava jatku-
vasti. Kaasupoljin tulee nostaa ajoittain ylgs, jotta auto vierii vapaasti. Nain toteu-
tettu kuormitusvaihtelu on voitelun kannalta erittiin edullista. Kaksitahtimoottori
ei siita pane pahakseen myohemminkain, tuhansia kilometreja ajettuna.
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Vapaakytkimelld ja ilman

Wartburgia ajetaan tavallisessa ajossa vapaakytkinta kiayttaen, Talviajossa tai jyr-
Niwa laskuissa, moottorijarrutusta tarvittaessa, vapaakytkin poistetaan kaytosta.
Tama koskee wvarsinkin taysin kuormitettuna ajamista samoin kuin perdvaunun
kayttoa. On kuitenkin otettava huomioon, ettd moottorilla ei pida jarruttaa liian
pitkaan, silla joutokdyntivoitelu ei tassd ajotilanteessa riitd. Seurauksena saattaa
olla mintien kiinnileikkautuminen. Polttonestetta ja samalla voiteludljya on annet-
tava painamalla tietyin vilein Ilyhyesti kaasupoljinta. Pitkissa laskuissa nopeus on
sovitettava siten, etta voidaan jarruttamalla tasata kaasuttamisen aiheuttama no-
peudenlisdys.

Vapaakytkimen lukitsemisen (= poiskytkemisen) tulee aina tapahtua moottorin
velaessa,

Ajaminen vapaakytkin kaytosta poistettuna edellyttda toisenlaista vaihtamistek-
nilkkaa. Koska voimansiirto ei enda katkea automaattisesti vapaakytkimen ollessa
lukittuna, vaihtamista ei voida suorittaa kytkinpoljinta kdyttimétta. Sen takia on
hyva harjoitella ajamista vapaakytkin lukittuna sopivassa tilanteessa. Harjoitukseen
lulee sisaltya myos vaihtaminen pienempédan vélikaasua kayttaen.

Kaupunkiajo :

Kaupunkiajo, varsinkin vieraalla paikkakunnalla, vaatii kuljettajalta erittain pal-
jon tarkkaavaisuutta sekd liikennesaantdjen ja ajoneuvon tarkkaa tuntemusta.
Asiaan kKuuluu, etta ykkosvaihdetta ei etsiskella risteyksessa vasta siina vaiheessa,
kun jo “vihred palaa”. Ei mydskdan ole sopivaa lorvailla keskikaistaa pitkin epavar-
man tuntuisesti kaupungin lapi. Siita on vain seurauksena liikenteen ruuhkautumi-
nen ja muiden harmistuminen. Varsinkin aloittelijan on ehdottomasti omaksuttava
vakiintuneet ajotavat, jotka saavutetaan harjoittelemalla. Siten ei pelkéstaan palvella
lilkenteen joustavuutta, vaan kohotetaan myos kuljettajan itseluottamusta. On tun-
nettava katsomatta, missé kohdassa renkaat pyorivdt, missd oikeanpuoleinen etu-
pyora on jne.

Miten Wartburgia on ajettava kaupunkiliikenteessa? Seuraavassa on vield lyhyesti
eraitd kohtia sen taydennykseksi, mita jo on sanottu kohdassa ""Taloudelliset pyéri-
misnopeudet™;

Kolmosvaihde = kaupunki- ja ohitusvaihde

Vilkkaassa kaupunkiliikenteessa, jossa ajoneuvojen erilaiset ajonopeudet edellyt-
tavat ohituksia, cikean vaihteen valitseminen on tavallista tarkedmpaa. Periaatteena
on, etta nopein ohitus on aina turvallisin ohitus. ""MNeljaa- tai viittakymppia" ajet-
taessa ei nelosvaihteella kerta kaikkiaan ole riittavasti voimaa. On vaihdettava ajois-
sa kolmosvaihteelle ja ohitettava sallitun nopeuden puitteissa mahdollisimman jou-
tuisasti. Kolmosvaihde on siten aivan valttamatén ohitusvaihde, jota osittain jopa
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kakkosvaihde avustaa, kun nopeudet ovat aivan pienet. Kuvan 2 nopeuspiirros
osoittaa, ettd jo noin 2300 r/min pydrimisnopeudesta alkaen kolmosvaihde on riit-
tavan voimakas. Jos ohitus tapahtuu valtatielld, voidaan kolmosvaihteella vedattaa
loppuun asti. Wartburgin kierrosaltis kaksitahtimoottori ei kérsi siitd millaan tavoin.

Yhteenvato

Kaupungin paavaylilla, joilla liilkenne sujuu joutuisasti, ajetaan Wartburgia nelos-
vaihteella. Jos moottori ei hitaammassa liikenteessa saavuta nelosvaihteen pyorimis-
nopeutta (esimerkiksi tavallisilla kaduilla), siirrytadn ajoissa. kolmosvaihteeseen.
Moottorille on edullisempaa pysytellda kolmosvaihteen riittavan suurissa pyorimis-
nopeuksissa kuin ehka kiusaantua nelosvaihteella.

Pitkat matkat

Kaukomatkoilla on oma erityinen viehdtyksensa. Kaikki Wartburg-mallit selviy-
tyviit niistd vaivattomasti, vaikka ajettaisiin “'jatkuvaa sataa”. Kaukomatkat on kui-
tenkin valmisteltava tunnollisesti.

Ensimméisend nousee kysymys: miten ajetaan totutusajettua, mutta kuitenkin
verrattain uutta Wartburgia? Tietenkin periaatteessa omistajan kasikirjan ohjeiden
mukaan. Nopeus saannostellaan kaasupolkimella pitamalla tarkkaan mielessa se,
mitid on sanottu kohdassa '‘Taloudelliset pyorimisnopeudet”: Ajetaan suurimman
vaantomomentin ja suurimman tehon valisilla pyorimisnopeuksilla, ottamatta moot-
torista irti téytta tehoa. Jos nain ei menetelld, nousevat joka tapauksessa ainakin
polttonestekustannukset.

Pitkilli matkoilla muuttuvat liikenneolosuhteet edellyttavat vield muutakin.
“Kiilaaminen” ei kannata. Mahdollisimman tasaisesti ajamalla paastaan yhta nopeas-
ti ja ennen kaikkea turvallisemmin perille. Tauko ja jalkojen lepuutus silloin talldin
edistda kuljettajan henkilokohtaista suorituskykya ja lisaa ajamisen mukavuutta.
Teknilliset tarkastukset ovat paikallaan taukojen yhteydessa — viela paremmin
tosi perusteellisina ennen jokaista pitkad matkaa (ks. kohtaa "Tarkistusohjeet”).
Monesti huomataan pikku puutteita, joiden valitdn korjaaminen estaa suuremmat
hankaluudet ajon jatkuessa. Mainittakoon naistd vain sdhkolaitteiden tarkistukset,
renkaiden ilmanpaineet |ne.

Kuljettajan kannattaa ajon aikana kiinnittaa huomiota aéniin, jotka eivat ole ajo-
kille tyypillisia. Ne saattavat varoittaa lahestyvista vioista. Jos jo ensimmaiset oireet
pannaan merkille, vian korjaaminen on kenties viela yksinkertainen juttu. Jos-taas
uusiin dantelyihin ei kiinniteta huomiota, ajokki saattaa jattaa matkalaiset tielle.
Apua joudutaan etsimadn ehka vaivalloisesti vieraista paikoista, eika sitd aina niin
vain ole saatavissa. Pahaksi paasseen vian korjaaminen saattaa merkita ajoneuvon
pysahtymista moneksi paivaksi.

Y leisohjeena on siis: Jos perehdytte autonne “sisakaluihin” jo kotona, voitte lah-
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i pitkille matkoille turvallisemmin mielin kuin ne, jotka vain pesevat ja kiilloitta-

¥al sutoaan, mutta eivat milloinkaan huolla tai tarkista sita, korjaamisesta puhumat-
takaan.

Ohittaminen

Jo autokoulussa pannaan suurta painoa kaikkien ohitustapahtumaan liittyvien
wikkojen selvittelyyn. Ajo-oppilaalle selvitetaian vastuu, joka on aina ohitustilanteis-
W pidettava mielessd. Korostettakoon tissa tuota vastuuta vield kerran, silla ohituk-
seen liittyvilla inhimillisilla erehdyksilld on mitd vakavimmat seuraukset. Poliisin
lilkenneonnettomuustilastot osoittavat sen yha uudelleen. Tastd on syytd tehda
omaa kayttaytymistd koskevat johtopaatokset. Varsinkin aloittelijan on syyta pala-
uttaa mieleensd viela kerran, mita tieliilkennemaarayksissa sanotaan ohittamisesta.

Ohitusmatka riippuu ohitettavan ja ohittavan ajoneuvon nopeudesta. Mitd pie-
nempi nopeusero, sita pidempi ohitusmatka. Taulukossa 4 on ldhempia tietoja.

Taulukko 4. Ohitusmatkan riippuvuus nopeuksista

Ohittavan henkila-

; Ohitusmatka (m), kun ohitettavana on perévaunullinen
auton (pituus 5 m)

kuorma-auto (pituus 12 m), jonka nopeus km/h

nopeus km/h
20 30 40 50 60 70 80
30 186
40 124 248
50 103 155 310
60 93 124 186 372
70 86 108 144 217 434
80 a8z 98 124 165 248 496
90 79 96 111 139 186 279 558
’ 100 77 88 103 124 156 206 310

Lisaksi on syyta korostaa seuraavaa: Kahden samaan suuntaan liikkuvan ajoneuvon
valinen ohitustapahtuma ei koskaan ole muusta liikenteestd, nimenomaan vastaan
lulevasta, eristettyna. Tasta seuraa vaatimus, ettd ohitus on turvallinen vain, jos
ohittavan kuljettajan vapaa nakyvyys on vahintéd kaksi kertaa ohitusmatkan pitui-
nen. On hyvé painaa mieleen nimé suhteet. Asia on vield merkittavampi ajoneuvon
ollessa tayteen lastattu (lomamatkoilla), jolloin se kiihtyy paljon hitaammin kuin
palvittaisessa ajossa, ehka kahden henkilon kuormittamana.

Ohituksessa on kysymys ripeydesta, jolla ohitusmatkaa voidaan lyhentdd ja vaa-
raan vahentaa. Ohitusvaihteena maantieajossa on kolmosvaihde, kuten kohdassa
“Kaupunkiajo™ jo on korostettu. Kolmosvaihteella ajokki kiihtyy parhaiten kaikissa
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liilkennetilanteissa, ja ohitusmatka on siten lyhin mahdollinen. Kaytannossa ajetaan
usein hitaamman ajoneuvon, esimerkiksi peravaunullisen kuorma-auton, perassa
nelosvaihteella 60 km/h nopeudella ja odotetaan ohitusmahdollisuutta. Wartburg
kiihtyy kuitenkin téstd nopeudesta nelosvaihteella verrattain hitaasti, joten ohitus-
matka venyy pitkdksi. Siita syystd on vaihdettava kolmoselle jo ennen ohituksen
alkamista, kiihdytettivda BO km/h nopeuteen ja ohitettava. Taulukon 4 mukaan
tarvitaan silti ohitukseen noin 250 metria. Ohitusmatka lyhenee melkoisesti, jos
ohitusnopeus on 90 tai 100 km/h: taulukon mukaan noin 190 tai 160 m, Tasta
nihdaan, miten pulmallista ohittaminen saattaa olla.

Annettakoon vield erds ohje: Alkaa vaihtako kolmoselle, kun olette jo ohitetta-
van ajoneuvon vierelld ja huomaatte, ettd ette paase ohi riittavan nopeasti. Vaihta-
miseen kuluvat sekunnit lisdisivat vaaraa, silla kohtaava liikenne lahestyy esimerkik-
si 60 km/h nopeudella noin 17 m/s ja 90 km/h nopeudella noin 256 m/s. Jos vaihta-
miseen kuluu aikaa 3 sekuntia, tama merkitsee lasketun ohtusmatkan pitenemista
ensimainitussa tapauksessa noin 50 ja jalkimmaisessd noin 756 metrilla. Harkitkaa
itse, kumpi on jarkevampaa: ohittaminen mihin hintaan tahansa vaiko hyvin suunni-
tellut ohitukset ilman turvallisuusriskejal

Jaruttaminen

Molempien Wartburg-mallien jarrutusteho on hyva. Auto pysyy voimakkaastikin
jarrutettaessa suunnassaan — edellyttaen, ettd tieolosuhteet ovat normaalit ja ren-
kaiden kuviointi kunnossa. Oikea jarruttaminen edellyttaa siitd huolimatta tiettya
tuntumaa, jotta jarrutusvoima saannostellaan oikein ja saavutetaan paras mahdolli-
nen hidastuvuu. Miten menetellaan?
tus ehkid suurestakin nopeudesta. Talloin ei saa menettdd ajoneuvon hallintaa, On
tarkedta tietas, etta luistavat, siis ylijarrutetut pydrat vaativat pidemman jarrutus-
matkan kuin juuri lukkiutumisrajalla pyorivat. Vaaratilanteessa on kuitenkin vaikea
saannostelld poljinvoimaa siten, etta saavutetaan paras jarrutusteho. Siksi on painel-
tava jarrupoljinta useita kertoja lyhyesti perdkkain ja tunnusteltava lukkiutumisra-
jaa. Tuntuma tahan jarrutustapaan ja ajoneuvon kdyttiytymiseen opitaan parhai-
ten tekemalld jarrutuskokeita harvakseen liikennedidylla tiella. Tallaiset kokeet ei-
vt vahingoita jarrupintoja, mutta niiden avulla saadaan varmuus jarrujen moitteet-
tomasta toiminnasta seka lisaa kokemusta jarruttamisesta.

Pulmallisempaa kuin kuivalla ajoradalla on jarruttaminen sateen kastelemalla, lu-
misella ja varsinkin jaisella tielld. On parempi sovittaa ajonopeus olosuhteiden mu-
kaan kuin joutua hatajarrutustilanteisiin. Sita edellyttavat jo tieliikennemaaraykset-
kin. Jos kuitenkin joudutaan jarruttamaan kiivaasti, on varauduttava siihen, ettd au-
to menettad kosketuksen tien pintaan ja ajautuu pois ajosuunnasta. Sellaisissa tilan-
teissa on jarrua hellitettava hieman ja oikaistava ajoneuvo ohjausliikkein. Jarrutuk-
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wn voimakas jatkaminen ja vastaohjausliike lisaa vaaraa.

Jarrutusmatkojen pituudet eri tilanteissa osoittaa taulukko 5. Naiden lukujen tu-
lisi olla yllykkeena varovaiseen ajoon ja riittdavin etdisyyden pitiamiseen edelld aja-
vaan!

Taulukko 5: Jarrutusmatkan riippuvuus ajoradan laadusta ja ajonopeudesta

(pyoristettyja arvoja)
Ajoradan Jarrutuk- Nopeus ennen jarrutusta (km/h)
kunto sen hidas-
tuvuus
(mfs2) 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Yhdessa sekunnissa ajettu matka (m)
E 28 66 83 11 14 17 196 22 2% 28
jainen 1 7 21 43 73 110 155 208 268 336 413
. 2 5 14 26 42 62 86 114 145 181 202
rasvamainen 3 4 11 20 32 46 63 82 104 133 156
marka 4 4 10 17 26 38 52 67 B84 103 124
_ 5 4 8 16 23 33 456 67 71 87 106
kuiva 6 3 B 14 22 30 40 50 63 77 92
7 3 B 14 20 28 37 48 B7 70 83
8 3 7 13 19 28 34 43 53 64 76
Moottorijarrutus

Jarruttamiseen kuuluu myds moottorijarrutus. Kaksitahtimoottorin jarrutusvai-
kutus on tosin verrattain vahdinen, kuten on mainittu kohdassa "Vapaakytkimella
ja ilman”. Liukkaalla ajoradalla on usein tarvetta vahentda ajoneuvon nopeutta hy-
vin hitaasti. Talloin saadaan moottorilla aikaan erittdin tasainen jarrutus, koska mo-
lemmat vetavat pyorat jarruttavat tasaisesti, ja ajoneuvon hidastuminen on tasaista.
Pyorien liukumisvaara sivusuuntaan on paljon vahdisempi kuin annosteltaessa jarru-
voimaa virheellisesti jarrupolkimella.

Perdvaunun kaytto

Wartburgin tavaratila ei aina riita, vaikka sen 525 litraan mahtuukin koko jouk-
ko tavaraa. Esimerkiksi paljon tilaa ottavien esineiden kuljetuksessa saattaa peravau-
nu olla tarpeen. Lomamatkalla on matkailuperavaunusta omat etunsa. Perivaunua
kaytettaessa on otettava huomioon eraita seikkoja, joista tarkemmin seuraavassa:
(1) Perdavaunun kiinnityslaitteiden tulee olla rakenteeltaan hyvaksyttyja. Niitd on
saatavissa varaosamyyjiltd. Kiinnittdminen tulisi antaa merkkikorjaamon tai muun
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luotettavan korjaamon tehtavaksi, silld mm. peravaunun sihkovarusteet on kytket-
tava asianmukaisesti vetoauton laitteisiin.

(2) Peravaunun vetokytkimen kiinnitys merkitsee ajoneuvon muutosta, joka on
maaraysten mukaan katsastettava. Perivaunua koskevat laitteet tarkastetaan ja hy-
viaksytaan seka mekaanisilta etté sahkoisilta osiltaan. Vuoden 1978 alusta ovat hen-
kildautojen perdvaunuja koskevat maardykset muuttuneet huomattavasti. Nykyisin
on mahdollista hyviksyttaa myos ns. ristiinkytkenta (ks. esim, aikakauslehti " AJA"
n:o 2/1978, s. 44...46).

Ennen perdvaunun hankintaa tai rakentamista on syytd neuvotella varmuuden
vuoksi katsastusviranomaisten kanssa.

(3) Peravaunun kokonaispaino (siis omapaino + hydtykuorma) saa Wartburgiin kyt-
kettiessa olla enintaan 500 kg, jos peravaunu on jarruton ja enintaan 650 kg, jos pe-
ravaunussa on jarrut. Perdavaunun kokonaispainosta saa enintaan 16 %, kuitenkin
enintaan 120 kg kuormittaa vetokuulaa pystysuunnassa. Matkailuperévaunulla tulee
taman pystysuoran kuorman olla vahintadn 30 kg. Taman perusteella voidaan laskea
peravaunun ja vetoauton hyotykuormat, joiden tulee pysya sallittujen akselipaino-
jen puitteissa. Ennen peravaunun hankintaa on siis harkittava, mitd enimmillaan
joudutaan kuljettamaan ajoneuvossa ja peravaunussa samanaikaisesti. Ndin voidaan
valita peravaunun tyyppi.

(4) Vetoauton kuormaamisessa on rajana sallittu hyotykuorma, joka saadaan koko-
naispainon ja omapainon erotuksena. Henkildauton hydtykuorma on 400 kg ja
Tourist-mallin 450 kg. Talldin on otettava huomioon, ettd ajoneuvon omapainoa
ovat saattaneet lisata erikoisvarusteet, kuten peravaunun vetokytkin, autoradio, lisa-
tyovalineet, varaosat, varapolttoneste jne. Naiden osuus on vahennettava hyoty-
kuormasta.

Matkustajien lisaksi tulevaa tavaraa ei saa sijoittaa mihin kohtaan tahansa, esi-
merkiksi pelkastaan tavaratilaan, jonka suuruus kyllakin siihen houkuttelee. Siina
tapauksessa ehka ylitettaisin taka-akselin sallittu akselikuormitus, joka on henkilo-
autossa 680 kg ja Tourist-mallissa 790 kg. Matkatavarat tulee sijoittaa harkiten
myos matkustamoon, Tourist-mallissa taka-akselin etupuolelle. Niin menetellen saa-
daan kuorma jakaantumaan parhaiten molemmille akseleille, eiké ajo-ominaisuuk-
siin vaikuteta kovin haitallisesti.

(5) Jokaisen ajoneuvon ajo-ominaisuudet muuttuvat, kun peravaunu on kytkettyna.
Wartburg ei siind suhteessa ole poikkeus. Siita syysta on suurin sallittu ajonopeus
perivaunua kaytettaessa 80 km/h. Edelleen huononee seka kithtyvyys etta hidastu-
vuus. Polttonesteenkulutus nousee. Kun haluttu ajonopeus on saavutettu, peravau-
nu seuraa kuitenkin varsin vaivattomasti mukana. Matkailuperavaunua vedettaessa
huomataan ilmanvastuksen kasvu. Samoin jarrutusmatkat pitenevat. On siis syyta
jarruttaa hyvissa ajoin, etenkin kaarteisiin tultaessa. Kaarteessa se saattaa olla liian
myohaista. Jarruttamaton peravaunu tyontaa vetovaunun helposti pois suunnas-
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1 — pidentaminen, Pituus L wvalitaan

perivaunun leveyden mukaan

taan — sitd helpommin, mité raskaampi perdvaunu on

(6) Perévaun Hessd
taustapeili. MU:I::'ndﬂ .: aessa tulee myds ajoneuvon oikealla sivulla olla ulkopuolinen
vaunusta huoli pien peilien tulee olla niin pitkét, ettd niistd nahdaan taakse perd
M- jmdanunl;tm:ﬂ;i (kuva 4), Peilinvarsien pidentamiseen soveltuvat putkunkap::‘
‘ ulkohalkaisija on 12 mm ja seinama ;
Iatkes : L anpaksuus 1 mm. Putkien toi
jennetaan hieman kartiomaisiksi ja toiset viistetddn. Uppokantaruuvin M!.:'-t :falaat

paikalle kiinnitetaan pitu
udeltaan vastaava i ; i e
on n Al e uusi ruuvi. — Valmiita peilin jatkevarsia
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tuksen painopiste ei saisi
1a ki S : 51 olla korkeammalla kuin 1000
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Kuva 5.

L
Perivaunun peruuttaminen
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(10) Ajoneuvoyhdistelmén suuremman painon ja lisadntyneen vierimis- ja ilmanvas-
tuksen vaikutus polttonesteenkulutukseen on otettava laskelmissa huomioon (2...4
1/100 km). Tankkausvalit lyhenevat, ehkd on syyta ottaa mukaan varapolttoneste-
sailio. : y _
{11) Ohitusajat ja -matkat pitenevat. On ajettava vield tavallista enemman ennakoi-
den! Sama koskee jarruttamista. ¢ : |

(12) Kytkin rasittuu peravaunun vetamisessa tavallista enemman. Liikkeelle Iahqetj
tiessd on annettava vain sen verran kaasua kuin on valttamatonta. Kytkimella ei
saa luistattaa tarpeettomasti. | ¥ 0
(13) Makilahtoa tulee valttda. Vuoristossa ajettaessa on otettava huomioon, etla erl
vaihteiden nousukyvyt eivat pida paikkaansa peravaunua vedettaessa. _.Knrkaa'lla
yuoristossa moottorin teho vahenee sita paitsi ilman tiheyden pienentyessa.

e — 'HI
I R
\ f}_.-’__,.(; \"'\._
H.U'll'ﬂ E- -—-.-.J | "'\\\%
Kaarteen ajo peravaunun ollessa T 1.‘_“ & \
kytkettyna HM"‘Q‘ N 1

(14) Muiden ajoneuvojen ja jalankulkijain ohituksissa on oltava varovainen ja otetta-
va huomioon peravaunun levevs. ; .
(15) Peruutuksissa on otettava huomioon peravaunun liikkeet. Vumwunu_ja pera-
vaunu asetetaan ensin suoraan. Ohjausliike tehdaan ensin p:%llmrastalm'n.a peravaunun
haluttuun kaantymissuuntaan verrattuna. Ellei tama onnistu kerralla ja -n.rhdist_ulrr_ua
asettuu poikittain, ei kannata yrittaa edelleen. On ajettava uud&l'laerr ateenph:-n ja
oikaistava vetovaunu ja peravaunu yhdensuuntaisiksi. Kannattaa harjoitella peravau-
nun peruuttamista avoimella paikalla (kuva 5). : LX
{ (16) Kaannyttdessa kapeille kaduille tai porttikaytaviin on vetovaunulla klerre?a::a
'|| mahdollisimman loiva kaarre, jotta peravaunun edellyttama kaarresade saa riittavas-

ti tilaa (kuva 6). : .
i (17) Peravaunua koskevat nopeusrajoitukset on otettava huomioon. Ajoneuvossa
7 tulee olla tatd vastaavat merkinnat.

Periavaunuja koskevaa kirjallisuutta: L

i ® Jussi Juurikkala [ Perdvaunut, Otava (Tee Itse), 1975 (katsastusmaaraysten osal-
F L ta vanhentunut)
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® Matkailuvaunun Kasikirja, Suomen Matkailuliitto, 1978
® AJA no 2/78s. 44...46: Henkild- ja pakettiautojen peravaunujen kytkennoista

Kattokuorma

: Lomavarusteiden tai tilaa ottavien esineiden kuljetuksessa kattoteline on yksi va-
limuoto. Vaikka ajokin ulkondko ei kattokuormasta toki parane, ei sen etuja kiy
kokonaan kieltaminen. Suositeltavin on malli, joka kiinnitetdin sadekouruun neljas-

ta kohdasta (kuva 7). Ajoneuvon valmistaja edellyttaa suurimmaksi kattokuormaksi
60 kg (40 kg, jos on kattoluukku).

Kuva 7.

Kattotelineen tulee
nojata reunakou-
ruun neljassa koh-
dassa ja kiinnittya
neljalld kiristimelld

Kattotelinetta kuormattaessa on pidettavd huolta, ettd suurinta sallittua katto-
kuormaa ja kattotelineen sallittua kantavuutta ei yliteta. Kantavuus on usein mer-
kitty kattotelineeseen. Liian suuri kattokuorma vaikuttaa haitallisesti .ajo-ominai-
suuksiin. Muilta osin pétevat ne seikat, jotka on mainittu perdvaunun yhteydessi.

Hinaamassa ja hinattavana

tut seikat ovat niiden taydennyksena.

Ensiksikin: Wartburg ei ole varsinainen hinausajoneuvo. Tami ei kuitenkaan tar-
kpita sitd, etteikd silld voisi hinata samanpainoista tai kevyempii ajoneuvoa ldhim
paan korjaamoon.

Jos joskus itse joudutte hinattavaksi, pysattikad joku ohiajava vasta sitten kun
hinauskdysi on jo kiinnitettyna. Heiluttamalla koyden vapaata piita voitte ;ntaa
kuljettajalle jo etaaltd vihjeen, mista on kysymys. Niin han ehtii hyvissd ajoin py-
sdhtyd, Koyden kiinnitys tapahtuu kussakin ajoneuvossa sille varattuun kohtaan.
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Jos on mahdollista kiinnittaa hinauskoysi vetavan ajoneuvon oikealle puolelle,
viisto yhdistaminen vaimentaa liilkkeelle 1ahdén ja vaihtamisen aiheuttamia nykayk-
sid,

Molempien kuljettajien yhteisymmarryksen varmistamiseksi on sovittava aani- tai
valomerkit. Hinaus alkaa vasta sen jilkeen, kun kaikesta on selvasti sovittu, Hinaa-
jan on saatettava hinattava ajoneuvo liikkeelle mahdollisimman pehmeasti. Samoin
an vaihdettava nopeasti, jotta véltetaan alas laskeutuvan hinauskdyden oikenemises-
ta aiheutuva tempaisu. Hinattavan ajoneuvon kuljettaja pitaa huolta siita, etta hi-
nauskoysi pysyy jatkuvasti kireana. Tarvittaessa jarrutetaan kevyesti.

Jos Wartburgia kaytetaan hinaavana ajoneuvona eika siina ole peravaunun veto-
kiinniketta, vetokdysi kiinnitetddn runkokehyksen takaosan ympari. Missaan tapa-
uksessa ei koytta saa kiinnittaa viistoihin heilurivarsiin tai kaarrevakaimeen.

Kaarteiden ajaminen
Kaarteiden ajaminen Wartburgilla on verrattain pulmatonta. Vetavien etupyorien

suuntaa-antavaa vaikutusta voidaan kayttaa hyviksi antamalla kaasua tuntuman mu-
kaan. Kaarteet ajetaan siis kaasua painaen.

Kun ldhestytaan kaarretta, jota ei voida ajaa sité edeltavilla nopeudella, jarrute-
taan hyvissa ajoin ja vaihdetaan mahdollisesti alempaan vaihteeseen. Siten voidaan
kaarre hallita kaasupolkimella. Kaarteessa ei pida missiiin tapauksessa jarruttaa — ei
siindkadn tapauksessa, ettd sen luonne olisi arvioitu vaarin. Jarrutuksen asemesta
turvaudutaan tilanteen mukaan nopeaan ohjaamiseen ja vaihtamiseen. Siinakin aa-
rimmiisessa tapauksessa, etta Wartburg pyrkii liukumaan kaarteesta ulos eiki vaih-
tamiseen ole aikaa, ajokki "vedetaan” kaarteesta pelkilld kaasupolkimella. Ei kui-
tenkaan pitiisi erehtyd ajamaan kaarteita liian suurella nopeudella. On aina otettava
lukuun vastaantulevien virheliikkeet ja reagoida itse joka hetki siten, etta vaaratilan-

teet valtetaan.

Poikkeukselliset ajo-olosuhteet
Kostea ajorata on varsin petollinen, atenkin ensimmaisina sademinuutteina, Tie

<aattaa vaikuttaa vield kuivalta, vaikka ensimmaiset sadepisarat ovat jo liuvottaneet
tien pinnassa olevan polyn liukkaaksi puuroksi, joka huonontaa tuntuvasti renkai-
den pitokykyd. Sen takia on aina hyva hellittaa hieman kaasupoljinta kostealla tiel-
la (mybs kasteluvaunun perassal ajettaessa, silld jarrutusmatkat pitenevat melkoisesti.
Sama pitaa paikkansa syksylla, jolloin tien pinnassa on markia lehtia tai lietteista
multaa. Voimakas sade puhdistaa tosin tien pinnan, mutta huonontaa kovasti naky-
vyytta. Sen lisaksi, ettd nopeus sovitetaan muuttuneiden ajo-olosuhteiden mukai-
seksi. on kaytettava myds paivalla lahivaloja sateessa ajettaessa. Muut tiella liiken-
noivat niakevat ajoneuvon silloin paremmin, _
Erittain vaarallisia kovassa sateessa ovat tielld olevat suuret vesilammikot (vesiliir-
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to). Renkaat wttﬁvﬁt kosketuksen tien pintaan, ja ajoneuvon hallinta tulee mah-

Ydajo on yhta turvallista kuin paivaajo edellyttaen, ettéd valonheittimet ovat kun-
nnsﬁa MNe on valttamatta tarkistettava maaravilein. Tarkistukseen kuuluu valonheit-
tt.rnmn lasien puhtaus, oikea asento ja kunnossa olevat polttimot. Lisiksi on huoleh-
dittava tuulilasin puhtaudesta ja sateessa ajettaessa tuulilasinpyyhkimien kunnosta.
-I.!IH t:uulilasi on likainen, vastaantulevien valot haikaisevit inhottavasti. Saman ilmi-
on aiheuttaa tuulilasin pinnassa oleva rasva- tai silikonikalvo seka ruutuun liimautu-
neiden hydnteisten jatteet.

‘ Yoajossa valitaan nopeus siten, ettd nakyvyys on aina pidempi kuin se matka
joka kuluu mahdolliseen esteen havaitsemisesta ajokin pysdyttamiseen, '

Sumusddlld kannattaa pysytelld kotona, ellei ole pakko ajaa. Jos sumu yllattaa
kesken matkan, paras ratkaisu on ajon keskeyttaminen ja turvallisen pysak&intipai-
kan etsiminen. Matkan jatkaminen ndissa olosuhteissa aiheuttaa vaaroja, jotka eivat
ole jarkevissa suhteessa saavutettuihin etuihin. :

K}m sumun tiheys sallii matkan jatkamisen, ajonopeus on sovitettava ehdotto-
masti olosuhteiden mukaiseksi ja ajettava tavallista hitaammin. Ajovalot sytytetasn
m',_.rﬁs paivalla, jotta muut tielld lilkkujat nakisivat ajoneuvon mahdollisimman var-
haisessa vaiheessa. Kytketdsn lahivalot ja mahdolliset sumuvalot.

Kaukovaloilla ajaminen sumussa ei ole mielekasta, silld pienet sumupisarat “ra-
kunta-.ra'f" vaalean, heijastavan seindman, joka tekee ajamisen mahdottomaksi
; Lumi ja liukas j& huonontavat ajo-olosuhteita suunnattomasti, joten harki;swm
ja ennakoivaan ajamiseen on kiinnitettdvd yha enemmin huomiota. Varovaisuus al-
lr._ﬂ-ﬂ jo liikkeelle 18hdasta, jonka tulee tapahtua liukkaalla kelilld erittdin hitaasti ja
mtun_, ettd tuntuma tiehen sdilyy kytkintd nostettaessa. Varovaisuus jatkuu kaasu-
pu_trlk:r:rluafn kéytdssd, ohjaamisessa ja vastaohjauksessa samoin kuin jarrutuksessa. Kai-
kista akillisista liikkeistd on vain haittaa. .

_ Liukas j&& on vaarallisinta. Sen varalta on vain yksi neuvo: on ajettava hitaasti
vield Lhitaa!-nn-lin kuin muulloin, ja painettava jarrua varovasti tai ei lainkaan. Vapaa:
kytkin !:nnistumn kaytdstd eli lukitaan. Liukkaalla kelilld ajettaessa on myds vaih-
teen valitseminen tarkedtd. Monet ajavat ykkosvaihteella ja arvelevat siten olevansa
pakuﬂakin tapeeksi varovaisia. Talloin ei kuitenkaan ole otettu huomioon sitd_ etts
vetaviin pydriin vaikuttava momentti on aivan liian suuri renkaiden pimhykwr; ver-
rattmm_ Renkaat pydrivat tyhjaé jo pienestikin kaasunpainalluksesta. Siiti syyti on
PEI'EI"HF.EI ajaa kakkosvaihteella tai jopa kolmosella, vaikka moottori joutuisikin mui-
den ohjeiden vastaisesti kdymaan jonkin aikaa pienilla pyorimisnopeuksilla. Joskus
on paikallaan jopa lahtea liikkeelle kakkosvaihteella, Kytkimen annetaan Iuis.taa hie-
manhtntallistn pidempa&én, jotta pyorat eivat pyorisi tyhjaa.

Pitkdhkot nousut ajaetaan liukkaalla kelilla rivakasti. Pyritaan vilttamaan vaihta-
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mista ja pysahtymistd. Vaikeinta on nousun arvioiminen vieraalla tieosuudella. Ellei
arvio osu oikeaan tai jos joudutaan pysahtymaan esteen takia, on vain yksi apukei-
no: kytketdan peruutusvaihde ja palataan varovasti takaisin, kunnes voidaan lahtea
uudelleen liikkeelle tasaiselta paikalta ja kithdyttad hitaasti.

Erittiin vaarallisia ovat osittain jaatyneet tienpinnat. Niihin joudutaan kevaisin,
kun aurinko on jo sulattanut lumen ja jaan, mutta varjopaikkoihin on viela jaanyt
jiisid osuuksia. Samoin saattaa kiyda syksylla, kun sillat jaatyvat nopeammin kuin
muu tienpinta. Jos joudutaan odottamatta ja usein lilan kovalla vauhdilla liukkaa-
seen kohtaan, ei peldstymisesta huolimatta saa menettaa malttiaan. On painettava
tarkasti kaasua ja annettava ajokin vierid pahan kohdan yli. Kriittisin kohta on jai-
sen osuuden jalkeinen kaarre. Jos siind "sotketaan jarrua”, menetetian aivan var-
masti ajoneuvon hallinta. Jos jarruista ylipaansa on siind tilanteessa jotain hyotya,
on poljinta painettava useita kertoja kevyesti, jotta pyoria jarrutetaan juuri lukkiu-
tumisrajaan asti. Siten ainakin ajoneuvo sailyttaa suuntansa, ja jarrutuksen hidastu-
vuus on niissd olosuhteissa paras mahdollinen. !

Jadtyneet ajourat ovat erittdin petollisia. Jos ne havaitaan ajoissa, voidaan ajami-
nen sovittaa niiden mukaan. Jos urien peitteena on vastasatanutia lunta, ne saatta-
vat ajokin helposti heittelehtimaan tai jopa kiepahtamaan ympari.

Ei pida yrittda ajaa lumivallien, varsinkaan suurehkojen, lapi. Useimmiten niihiv
jaadaan kiinni, ja irtipaasyyn tarvitaan lapiotaita. Kokeneet kuljettajat yrittavat irti-
paidsyd “heiluttamalla” vuorotellen eteen ja taakse pdin. Tottumattoman on kuiten-
kin syyta olla tata yrittaessadn varovainen. Nopea ykkos- ja peruutusvaihteen kasit-
tely saattaa aiheuttaa vaihteiston sarkymisen.

Pienehkét lumivallit, jotka havaitaan ennakolta, ajetaan vauhdilla kakkosvaihdet-
ta kayttaen. Sen voima riittaa taman tapaisiin esteisiin.

Talviajo

Talven harmeja ei voida valttaa, jos silloin on pakko lilkkua autolla. Rasitukset
riippuvat oleellisesti siitd, miten tuleviin vaikeuksiin on varauduttu, Siita syysta -::rn
kylman vuodenajan tullessa ja talvikuukausina hoivattava ajoneuvoa paremmin kuin
kesalla.

Huurtuneet tai jaiset ikkunat haittaavat nakyvyytta. Ellei kuljettaja nie kunnol-
la, hdn ei voi ajaa turvallisesti eiké varsinkaan reagoida riittavan nopeasti. Siksi ei
milloinkaan saa l3hted ajoon huurteisin tai suorastaan jaisin ikkunoin, vain vahaiset
kurkistusreiat tehtyina.

Huurteen vélttimiseksi on lammityspuhaltimen oltava alusta asti taysilla (asen-
to 2), vaikka suuttimista aluksi tuleekin vain kylmaa ilmaa. |lman ohjaus on suun-
nattava siten, etta koko ilmamaéra osuu aluksi tuulilasiin. Jalkatilan lappa siis sulje-
taan, samoin molemmat sivusuuttimet. Takaikkunan lipinakyvyyden varmistavat
tarvikkeina saatavat tartuntakalvot tai sahkoiset lammittimet. Kiinnitettaessa on
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varmistauduttava ikkunan puhtaudesta ja rasvattomuudesta, jotta kalvo tarttuu var-
masti.

Wartburgin jadghdytysneste antaa jaatymissuojan —25°C asti. Vield —40°C 1am-
potilassakaan ei tapahdu vahinkoja, ts. moottorin jadhdytysvaippa @i vahingoitu nes-
teen tilavuuden kasvusta. Jos jaahdytysneste jahmettyy erittdin kovalla pakkasella,
siitd tulee sakeata jadseosta, joka ei tosin vahingoita moottoria, mutta saattan tukkia
jadhdytyskiertopumpun. Siina tapauksessa annetaan moottorin kayda lyhyesti kiilla:
hihna irrotettuna. Moottorin synnyttimé lampo levida ja sulattaa jaahdytysnesteen
jalleen alkuperaiseen juoksevuuteensa.

Lukot suojataan parhaiten silikonidljylla (lukkosuihkeet}. Silikonioljy huuhtou
tuu kuitenkin ajan myota pois. Sen jalkeen lukkosylinterit saattavat jaatya jo ple-
nessakin pakkasessa. Lukkoja on siis voideltava jaljesta pain uudelleen. Lukkosylin:
terien tulee silloin olla mahdollisimman kuivat (ehkéd puhallus paineilmalla tai vielh
paremmin lammityspuhaltimella). Autoa pestaessa peitetian lukkosylinterit

Kylmikdynnistysvaikeuksia ei tule, jos sytytys: ja sahkojarjestelma on kunnossa.
Tahan kuuluvat puhtaat ja oikein siddetyt katkojien kirjet, oikein shadetty syty:
tyksen ajoitus, kunnossa olevat sytytysjohtimet, akun johtimet, tulpansuojukset ja
tulpat.

Jos lisdksi otetaan tavaksi vetaa rikastin paalle juuri ennen moottorin pysaytysta
— keino, joka helpottaa moottorin kaynnistysta muulloinkin kuin talvella — moot-
tori kaynnistyy varmasti. Miksi niin? Kun rikastin vedetaan paalle, moottoriin jaa
runsaasti polttoainetta. Imukanavistossa ja kampikammiossa on siten seuraavan kyl-
mikaynnistyksen tapahtuessa heti sytty miskelpoinen seos.

Kylmén saddn vallitessa lisdtaan myds moottorin joutokayntinopeutta jonkin ver-
ran, jotta aluksi kylménd kdyva moottori ei pysahtyisi jokaisessa kadunkulmassa.
Tatéd toimenpidetta taydentaa imuvaimentimen ilmanottoputken kdantaminen talvi-
asentoon, kun ilman lampétila on alle +5°C,

Akku on hyvin kylmikiynnistyksen avainkohta. On huolehdittava siita, etta ak-
ku on jatkuvasti téysin latsutunut, Jalkilataus on mahdollista kotioloissa verkko-
kayttoisella akkulaturilla.

Jos ajokki joutuu olemaan pitkaan ulkosalla tai kylmassa autosuojassa, on viisain-
ta irrottaa akku ja siirtah se lampimasn paikkasan, vaikkapa lampopatterin laheisyy-
teen. Pahimmassa vaarassa on valn osaksl lstautunut akku. Se saattaa jaitya jo —10°C
lampotilassa.

Kisijarrua ei pida kaytthh pakkssdind sjoneuvon paikoillaan pithmiseen, sills jaa
tymisvaara on tarjolla. Jarrupinnoliies! seslieval |AEty s rumpuihin tal jar uvaijerit
suojuksiinsa. Huolellinen kuljettaja vermistas sjokkine pysymisen paikoillsan kyt
kemalld vaihteen ja kaltevalla paikalla skl ssetiamalla e b laake kiven tal
muun esteen.

Kiynnistettdessd painetaan kythinpoljin slas Tama helpotias moottonn pyor ah
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tamistd, koska kaynnistysmoottorin ei tarvitse pyorittaa vaihteiston kylmia oljyja.
Kylmén vuodenajan tullessa on ehka aihetta vaihtaa pois sakeajuoksuinen vaihteis-
todljy (SAE 90 EP), joka on tarkoitettu vain kesakayttoon, ja siirtya viskositeetil-
taan notkeampaan talvidljyyn SAE 80 EP.

Varusteita taydennetaan hieman talven varalta. Mukaan tulisi varata ainakin pie-
ni lapio (vaikkapa retkeilylapio), jolla paastaan irti lumesta. Pussillinen soraa tai
sepelia tai pari vanhaa mattoa auttavat paasemaan liikkeelle liukkaista kohdista. Hy-
vi taskulamppu on tarpeen, silld saattaa tulla tarvetta katsoa ajoneuvon alle pime-
aan aikaan. Kannattaa myds varata muutama metri rautalankaa tai johtoa, jolla voi-
daan sitoa kiinni luistelussa |0ystyneet osat.

Aurinkolasit saastavat silmia kirkkaassa auringonpaisteessa ja lumessa. Kaikki
mainitut tarvikkeet sijoitetaan tavaratilaan siten, etta ne ovat helposti kasille saata-
Vissa.

On ilman muuta selvaa, ettd tuulilasinpesimeen lisdtaan jadnestoainetta. Ajoneu-
voihin, jotka talvisaikaan joutuvat usein lilkkumaan lyhyita matkoja, voidaan asen-
taa bensiinikayttainen lisalammitin.

Talvirenkaita on Suomessa kaytettava maardysten mukaan joulu-, tammi- ja hel-
mikuussa vuodesta 1978 alkaen. Talvirenkaan kumissa tulee olla merkinta M ja S.
Talvirenkaan kuvioinnin vihimmaissyvyys on 2 mm. Renkaiden valmistajat suosit-
televat kayttamaan talvirenkaissa noin 0,2 I-:p;"-:mz korkeampia paineita kuin auton
ohjearvot edellyttavat. :

Talvirenkaita ei ole maardysten mukaan pakko nastoittaa. Pakkaskelilla nastoit-
tamaton talvirengas saattaa olla ajoturvallisuudeltaan tyydyttava ratkaisu. Kelin ol-
lessa 0 °C vaiheilla pystyy nastarenkain ajava hallitsemaan ajoneuvonsa selvasti tur-
vallisemmin. Nastat eivat silti misséan tapauksessa paranna renkaiden pitoa tai oh-
jattavuutta kesakelia vastaavaksi.

Liukkaan kelin ajotaitoa ei opita kuin harjoittelun ja kokemuksen kautta!

(DDR:ssé on nastarenkaiden kaytto ollut kiellettya vuodesta 1976. —Suom.)

Vaaratilanteet ‘ ; . 4
Vaaratilanteisiin voidaan joskus joutua. Sen takia on syyta perehtya mahdollisiin

tilanteisiin ennakolta, jotta niihin osataan reagoida oikein. Yllattavan tilanteen tul-
lessa ei yleensa ole harkinta-aikaa. Missaan tilanteessa ei pida jaykistyd, silla jopa
sekunnin murto-osissa ehditaan viela lieventad peruuttamattomana lahenevan tapah-
tuman vaikutuksia. |
Tuulilasin rikkoutumisen voi saada aikaan edelld ajavan tai kohtaavan ajoneuvon
singauttama kivi. Iskusta aiheutuva paukahdus jo aiheuttaa pienen shokin. Lisana
tulee nakyvyyden katoaminen. Sellaisessa tilanteessa on etenkin suurella nopeudella
ajettaessa lyotava nyrkilla reika tuulilasiin mahdollisimman nopeasti senkirln uha.!lna_
ettd lasinsirut aiheuttavat kiteen naarmuja. Naarmuista ei ole pelkoa, jos kaytetaan
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ajohansikkaita. Hitaasti ajettaessa riittda sivuikkunan avaaminen nakyvyyden palaut-
tamiseksi.

Réajahtava rengas voi aiheuttaa vakavan onnettomuuden. Ensimmaisena reaktiona
ei missaan tapauksessa saa jarruttaal On kaikin voimin pyrittava pitimaan ajoneuvo
oikeassa suunnassa. Heittelehtimistd ei yleensd voida estad, mutta se on pyrittdva
oikaisemaan vastachjauksin. Salamannopeat ohjausliikkeet molempiin suuntiin ovat
yleensa tarpeen. Vasta kun ajoneuvo on saatu hallituksi ja nopeus vahentynyt, voi-
daan painaa jarrua.

Liian nopeassa kaarreajossa on pyrittdva valttdmain jarrutusta kaarteessa. Mis-
saan tapauksessa ei saa jarruttaa etupyorien ollessa kaannettyina. Monissa tapauk-
sissa voidaan ohjaavien pyodrien kadantokulmaa pienentaa hieman. Samalla jarrute-
taan aivan lyhyesti ja koetetaan paastd kaarteesta kunnialla antamalla kaasua ja suo-
rittamalla vastaohjausliike.

Voimakas sivutuuli voi siirtdd ajoneuvoa suunnastaan metsaaukkojen, siltojen
yms. kohdalla, varsinkin nopeassa moottoritieajossa. TallGin ei missaan tapauksessa
saa samanaikaisesti tehda jarrutus- ja ohjausliikkeita. Ainoa menestyksellinen keino
on kaasupolkimen nostaminen hitaasti ylos, vastaohjaus ja ajokin palauttaminen
hallintaan.

Vesilammikot ovat erittdin vaarallisia varsinkin ilmaantuessaan yllattavasti. Jos
ensi hammingissa tuli painetuksi jarrua, on heti otettava jalka pois jarrupolkimelta,
pidettédva lujasti ohjauspyorasta ja annettava ajoneuvon vetaa, kunnes lammikko on
ohitettu.

Tulipalon syttyessa on ensin huolehdittava matkustajista ja vasta sitten matkata-
varoista. Jos saatavilla on peitteitad, on yritettava tulen tukahduttamista niilla, silla
tulensammutin ei yleensa riitd. Milloinkaan ei saa sammuttaa palavaa polttonestetta
vedellal
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Huolto, tarkistukset ja knfjaukset

Hyva liikenneturvallisuus edellyttda ennen kaikkea varmatoimisia ja turvallisia
ajoneuvoja. Toisaalta on autojen maaran lisdantyessa yha vaikeampaa ja kalliimpaa
saada jokainen pikkuvika ammattimiehen korjaamaksi. Olisiko oikotieta? On toki:
omatoimisuus vikojen paikallistamisessa sekd verrattain vahin teknillisin varustein
tehtavien huolto-, tarkistus- ja korjaustoiden suorituksessa. Taman luvun tarkoituk-
sena onkin Wartburgin omistajan perehdyttaminen ajoneuvon laitteisiin ja rakenne-
ryhmiin, jotta ennakkohuollon, pienehkdjen korjausten ja matkalla sattuvien vau-
rioiden omatoiminen selvittaminen olisi mahdollista. Eraita seikkoja on otettava
huomioon. Niista tarkemmin seuraavassa.

Tarpeellisia huomautuksia

Autotekniikka on verrattain monimutkaista. Siksi ollaan eri mielta siita, milta
osin maallikoille voidaan antaa omatoimisten toimenpiteiden suositteita ja ohjeita.
Jos asiaa tarkastellaan autoalan ammattimiehen monipuolisen koulutuksen kannal-
ta, kaikki omatoimisuus olisi kiellettava. Nykyaikaisessa yhteiskunnassa on kuiten-
kin yhd enemman ihmisid, joilla on hyvit yleistiedot seka teknilliset perustiedot ja
valmiudet. Miksi estettaisiin heita soveltamasta tietojaan omaan ajokkiinsa?

VASTUU: Mainitunlaisen luvan antamisella on yksi ankara ehto: turvallisuus!
Epéajarjestelmillinen ja asioihin perehtymaton sormeilu ei saa johtaa siihen, etta lii-
kenteessd mukana olevat joutuvat vaaralle alttiiksi. Jokainen omatoiminen tyo, var-
sinkin jarrujen ja alustan osalta, on tehtava tuntien vastuuta itsea ja muita kohtaan.
Taméa vastuuntunto alkaa siitd, kun ratkaistaan, mitka tyot on mahdollista suorittaa
itse. Jokaisen on siina vaiheessa punnittava mahdollisuutensa, teknillinen osaamisen-
sa ja kasitaitonsa. Ei ole lupa yliarvioida itseadn, koska silloin vastuuntunto kaantyy
vastuuttomuudeksi. Lisaksi tulevat taloudelliset tappiot, kun ajokkia kasitellaan vir-
heellisesti tai kalliita varaosia asennetaan puutteellisin taidoin.

Ajoneuvon omatoiminen kasitteleminen edellyttda siis ennen kaikkea vastuulli-
suutta itsed ja muita kohtaan. Tama koskee aivan erityisesti ohjaus- ja jarrujarjestel-
mid, MNiitda koskevat tyot tulee uskoa ammattimiehelle, jolla on tarvittavat tiedot.
Jarrujen ja ohjauslaitteiden merkitys on keskeisin liikenneturvallisuuden kannalta.
Jos aiotaan ryhtya omatoimisiin téihin, on ainakin varmistauduttava siita, etta tar-
vittavat ammattitiedot ovat saatavilla.

Jokaisessa omatoimisessa korjauksessa on paikallaan kysyid teknillisia ohjeita.
Jos ulottuvilla on omatoimisiin toihin tarkoitettu halli, sielta saadaan ammattimies-
ten neuvoja. Niiden noudattaminen on oman ja toisten edun mukaista.

- WW1-ﬂﬂ*#_ﬂmﬁh i,
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Itse tehtdvien toiden ratkaiseminen on vaikeinta niille, joilla ei ole aikaisempaa
kokemusta. Varsinkin silloin on suositeltavaa aloittaa pienista ja vksinkertaisista
thista, jotta niihin paasee tottumaan. Se kay parhaiten ajoneuvon ollessa uusi, koska
silloin on aluksi kyse vain huolloista ja tarkistuksista. Ennakoivat korjaukset tulevat
kyseeseen, kun ajokilometrit lisddntyvit. Jos kuitenkin jo suurehko korjaus on tu-
lossa, on pakko ajaa korjaamolle.

TURVALLISUUS: Huomautettakoon viela siita, ettd tyoskenneltaessa ajoneuvon
alla sitad ei milloinkaan saa jattaa pyoranosturin tai muun nostolaitteen varaan. Ajo-
neuvo on aina tuettava pukkien varaan ja estettavi vierimista tukien avulla. Vasta
sen jalkeen on lupa aloittaa tydt kohotetun ajoneuvon diressa tai alla,

Vahinkojen vilttamiseksi on syytd perehtyd ajoneuvon korjauksia koskeviin tyo-
turvallisuusmiarayksiin, joita on noudatettava soveltuvin osin myos autotalleissa.

Omatoimisen huollon perusteet

Wartburgin omatoimiseen huoltamiseen on paljon mahdollisuuksia. Tirkeimpia
ovat katsastukseen liittyvat toimet, jotka suoranaisesti palvelevat liikenneturvalli-
suutta. Niiden tulee olla lahimpina itsekunkin autoilijan sydanti, onhan jokainen
kuljettaja vastuussa ajokkinsa kunnosta yleiseen liikenteeseen osallistuessaan. Teh-
kdamme siis jarjestelmallisesti seuraavassa luetellut toimenpiteet, esimerkiksi perus-
teellisina tarkistuksina keviisin ja syksyisin,

Tarkistusohjeet

Moottori ja vaihteisto

— joutokaynnin sdato

— Moottorin epétavalliset kiyntidanet (kiling, rahina, vinkuna)

— Sytytyksen ajoitus

— Kiilahihnan kireys

— Polttonestejirjestelmén liitosten tiiviys (kosteat kohdat putkissa, pumpussa ja
kaasuttimessa)

= llmansuodatinpanoksen tarkistus (milloin viimeksi vaihdettu?)

— Vaihteiston 6ljynkorkeus, kulumisjatteet pohjatulpan magneetissa, 6ljyn kos-
tuttamat kohdat jakopinnassa (epavarmassa tapauksessa asetetaan sanomaleh-
ti alle yon ajaksi)

— Moottorin ja vaihteiston tuennan kunto (ovatko kumi-metallielementit kun-
nossa?)

Ohjauslaitteet

— Ohjauksen keveys koko liikealueelia (ei takertelua, ei raskasliikkeisii kohtia)

— Ohjauspydran ja ohjauspylvian kiinnityksien tiukkuus

— Ohjausvaihteen kiinnitysruuvien, ohjauspylvéin, pallonivelien ja yhdystanko-
jen kiinnityksen tiukkuus



— Kuminivellevyn ja sen kiinnityksen kunto seki ohjauspylvain etta ohjausvaih-
teen puolelta

— Pydranlaakerien ja pallonivelten vilykset

— Pyérien kdantyminen (ei hankaamista)

— Aurauksen saato

Jarrujarjestelma

— Polkimien ja valittimien kiinnitys, laakerointi ja voitelu

— Polkimien kumipaillysteiden pinnan kuluneisuus

— Kasijarrun kunto ja kevytliikkeisyys (vaijeri ei saa olla purkaantunut!)

— Jarrunesteséilion taytto

— Putkien ja liitosten tiiviys (ei kosteita kohtial)

— llmaa jarrujarjestelmissa (jarrupoljin ei saa joustaa eli sen on pysyttava samas-
sa asennossa, kun poljinta painetaan pitkain vakiopaineella)

— Putkien ja letkujen sijainti ja kunto (syépymét — hankauskohdat)

— Jarrutusvoimakkuus

Alusta

— Moitteettomat pyoranlaakerit (jurraavat ja natisevat danet viittaavat laakerivi-
koihin)
viyteen ja toiminnan heikkenemiseen)

— Moitteeton pakoputkisto (ei putken litistymia, liitokset kiinteina, kunnolliset
kumi-metallikiinnikkeet)

— Tukivarsien moitteeton laakerointi ja kiinnitys (kunnossa olevat kumi-metalli-
kiinnikkeet)

— Kytkinvalyksen tarkistus

— Pyoranmutterien kiinnitys ja vanteiden reikien kunto (sarot, vahingoittuneet
reunat)

— Runkokehikossa olevat sarot, murtumat, syopymat ja loystyneet ruuviliitokset

— Qvien ja korin pitkittaiskannattimien avoimet vedenpoistoreiat

— Pydrikoteloiden ja tavaratilan vahvisteissa olevat sirét

— Ovenlukkojen ja vasteiden toiminta
Sisa- ja ulkopuolisten taustapeilien séatd

— Konepeiton ja tavaratilan kannen sulkimien toiminta

~ Pintamaalauksen kunto (kiveniskut ja muut mekaaniset vioittumat)

Renkaat

— Mairadysten mukaiset rengaspaineet (myés vararenkaassa)

— Renkaiden kulutuspinnan kuviointi. Kuvioinnin syvyyden tulee olla keski-
osastaan koko renkaan kehanpituudelta vahintaan 1 mm (talvirenkailla 2 mm)

— Vanteiden kunto (moitteettomat reunat, tasapainotuspalat tallessa)

Sihkolaitteet
— Kaikkien valojen toiminta ja nikyvyys (rikkoutuneet polttimot, huonot kos-

ketukset, likaantuminen)
— Kéaynnistysmoottorin, laturin ja mahdollisen padkatkaisimen toiminta
— Siéhkdjohtimien kulku (hankauskohdat)
— Valonheittimien oikea asento
— Puhtaat liitokset ja akunnavat
— Akun kennojen nestepinnan tarkistus
Varusteet
— Peravaunun vetolaitteen Kiinteys
— Peravaunun sahkopistokkeen toiminta
— Maaraysten mukaisten varusteiden taydellisyys ja toimintakunto
— Mahdollisen varaosavalikoiman taydellisyys

Voiteluohjeet

Wartburgin eri laitteiden ja laiteryhmien tarkistus toimintakunnon ja rikkoutu-
misten kannalta on omatoimisen huollon yksi kohde. Toinen on muutamien laakeri-
en ja liukukohtien maardaikainen voitelu. Omatoiminen voitelu 25000 km valein tai
kerran vuodessa koskee vain neljaa kohdetta: kytkinvaijeria, molempia kasijarrunvai-
jereita sekd poljinakselia. Kaikki muut voitelukohteet huolehditaan korjaamolla
50000 km huollon yhteydessa.

Kytkinvaijerin ja kasijarrunvaijerien voitelussa on huolehdittava, etta myos mo-
lemmilla puolilla olevat paatesuojukset ovat aina tdynna rasvaa. Poljinakselin sulku-
ruuvi M 6 vaihdetaan rasvanipaksi, ellei sita ole jo tehty.

Jos voitelu suoritetaan vain kerran vuodessa, se tulisi ajoittaa talven tulon edelle.
Siten saadaan voitelukohdat paremmin suojatuiksi tien hoidossa kaytettavien ainei-
den vaikutuksilta. Lisaksi tarkistetaan aina alustan puhdistuksen yhteydessa, etta
nivelakselien, raidetankojen ja pallonivelten kumisuojukset ovat moitteettomassa
kunnossa, Muussa tapauksessa suojukset on vaihdettava. Taydellisyyden vuoksi mai-
nittakoon vield, ettd talven tullen voidellaan muutamalla oljytipalla seuraavar koh-
teet: ovien, konepeiton ja sen sulkijan, tavaratilan kannen ja sen sulkijan nivelet ja
saranat seka vaihteensiirron ja kaasuttimen nivelet. Sama koskee viela jadhdyttimen
kaihtimen ja vapaakytkimen meknismeja. Nama tyot voidaan tietenkin antaa myos
huoltamon tehtavaksi. On kuitenkin syyta tarkistaa, etta ne tosiaan on tehty.

Jos joku kysyy, mita hyotya omatoimisesta huoltamisesta on, saakoon seuraavan
vastauksen: Ajoneuvon oppii tuntemaan perusteellisesti ainoastaan huoltamalla sita
itse. Jos taas ajoneuvon tuntee hyvin, sita pystyy hoivaamaan esimerkiksi pitkalla
lomamatkalla paljon paremmin kuin sellainen kuljettaja, joka ei ole tehnyt muuta
kuin pessyt itse autonsa. Ellei omistaja ole milloinkaan huoltanut, perinpohjin tar-
kistanut ja (maallikkoa tietenkin koskevin rajoituksin) korjannut ajokkiaan, se py-
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syy seitsernan sinetin sulkemana kirjana.

Korostettakoon kuitenkin seuraavaa: Myos huoltoon, tarkistuksiin ja korjauksiin
perehtyneen autonomistajan tulisi suorituttaa kaikki suurehkot tarkistukset (kéyt-
toohjekirjan mukaisesti) merkkikorjaamolla. Siella tyoskentelevilla ammattimiehilla
on enemman kokemusta seka tarvittavat erikoistyovalineet. He pystyvat samoin
paattelemaan pitkan kayttoian aiheuttaman kulumisen perusteella, mitd on parasta
tehda suurempien vaurioiden valttamiseksi.

Lisdtyovilineet

Kaikissa Wartburgeissa on tyokaluvarustus, joka riittaa pienten korjausten tekoon
matkan aikana. Omassa autotallissa tehtaviin toihin tai matkalla sattuvien suurehko-
jen vikojen korjaamiseen suositellaan tyovalineistoa taydennettavaksi seuraavasti:

— Kiintoavaimet 5x7, 8x10, 9x11, 12x14, 14x17, 19x22, 24x30 ja 27x32 mm

— Kayrat silmukka-avaimet 8x10, 9x11, 12x14 ja 17x19 mm

— Erikokoisia ruuvitalttoja

— Asennuspihdit

— Yhdistelmapihdit

= Sivuleikkuupihdit

— Metallivasara

— Littea taltta

— Pistepuikko

— Kuusiokoloavaimet 6 ja 8 mm

— Tasoviila

— Karkiviila

— Tulppaharja (teraslankaa)

— Asennusvipuja (2 kpl)

— Koelamppu (virtakyna)

— Rengaspainemittari

— Rasvapuristin

— Bensiinipesusivellin (ei metallisidetta)

— Jalkatoiminen ilmapumppu

— Renkaanpaikkaussarja

— Muoviletku, jolla poistetaan jarruista ilma

— Taskulamppu

— Polttonesteastia (20 1)

— Suppilo tai kaatoyhde

— Muovinen vesiastia (10 1)

— Polttimosarja
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Luettelossa mainittujen vakiotyokalujen lisdksi tarvitaan erdissé toissa erikoisva-
lineitd, joita suomalainen Wartburg-autoilija ei voi ostaa tai lainata normaalitapauk-
sessa mistaan. Alkuperaisteoksessa mainitaan seuraavat valineet:

— Sytytyksen ajoitustulkki, jossa kierteet M 14 tai M 18 (voidaan myaos kayttaa

ns. "heittokelloa”)

— Kaasuttimen kiinnitysmutterien erikoisavain, avainvali 17 mm (voidaan myos

kayttaa kuvan 17 mukaista avainta)

— Raidetangon kuulatappien ulosvedin

— Aurauksen saatotulkki

— Roiskerenkaan ulosvedin lyontituurnineen (W-211455)

— Kolmihaaranivelen ulosvedin (SK-101286)

Koska joissakin toissa joudutaan osia kiinnittamaan tai pitaméaan paikoillaan (al-
kaen jo sytytystulppien puhdistuksesta terdsharjalla), on suositeltavaa hankkia pieni
tyopoyta ruuvipenkkeineen.

Varaosavalikoima

Seka kotona tehtavien toiden etta pidempien matkojen varalta on paikallaan
hankkia pikkuosia ja tarvikkeita. Hankittava valikoima riippuu luonnollisesti tilan-
teesta, ennen muuta mahdollisuuksista paasta kayttamaan hyvaksi huoltamoiden ja
korjaamoiden palveluja. Oheinen, alkuperaisteokseen perustuva “muistilista” on si-
ten kenties useimpien Suomessa autoilevien mielesta turhan yksityiskohtainen:

— 3 sytystulppaa

— 3 tulpansuojusta

— Taydellinen katkojanlevy (valmiiksi saadettyna)

— Sytytyspuola

— Sininen sytytysjohdin

— Kiilahihna

— Polttonestepumppu ja -letku

— Jannitteensaadin

— Sylinterinkannen tiiviste

— Kytkinvaijeri

— Varaletku

— Jarrunestettd (noin 1/2 1)

— Tislattua vetta (noin 1 1}

— Kondensaattori

— Vilkkurele

— Eristysnauhaa

— Rautalankaa (hehkutettua, noin 1 mm)

— Narua

— Sulakkeita
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— Renkaan venttiilin sisasarjoja

— Ruuveja, muttereita, aluslaattoja, sokkia

— Hinauskoysi

— Muovikalvoa 2 x 1 m ja tarranauhaa sarkyneiden ikkunoiden paikkaamiseen

Héirididen etsiminen "

Paikalla tehtyjen tarkistusten lisaksi kannattaa silloin tallGin ajaa varta vasten
koeajo tutulla tieosuudella ja kiinnittad huomiota tiettyihin asioihin. Tarkeinta ei
ole kiihtyvyysarvojen tai huippunopeuden maarittaminen sekuntikellolla. Riittaa,
kun tarkkaillaan kiihtywyytta tutuissa nousuissa ja kuulostellaan esiintyvia aania.
MNiiden perusteella voidaan toisinaan paatella pienten huoltotdiden tarve: vaihdeni-
velistd tarvitsee muutaman tipan oljya, kolisevan oven vastetta on hieman kiristetta-
va tai polykapselin holskyminen estettava. Myos koeajolla tulisi noudattaa tiettya

jarjestelmaa. Ensin tarkistetaan ohjaus ja jarrut. Vapaalla, harvaan litkennoidylla .

ajovaylalla jarrutetaan siten, etta ohjauspyorastd pidetaan vain kevyesti kiinni. Nain
voidaan todeta, etta jarrut eivat puolla. Seuraavaksi "'temmataan” lyhyesti ohjaus-
pyorasta ja paastetaan jalleen irti. Ohjauksen tulee palata itsestadn suoraan. Tassa
kokeessa huomataan selvasti takertelu tai liiallinen valys.

Seuraavaksi ovat vuorossa kytkin ja vaihteisto. Todetaan, ettd kytkin irrottaa
moitteettomasti eika luista. Samoin todetaan vaihteiston synkronoinnin toiminta ja
kaikkien vaihteiden kytkeytyminen.

Sitten on moottorin vuoro. Todetaan, etta moottori kiihtyy tasaisesta tyhjakayn-
nista nykimatta (kaasuttimen saato) ja ettd kaasutin ei paukahtele (sytysjarjestel-
man puutteet). Esiintyyko nopean kiihdytyksen lopussa kilinaa tai jatkaako kuuma
moottori kdayntidan sytytyksen katkaisemisen jalkeen eli “kayko dieselina”? Siina
tapauksessa on tarkistettava sytytys ja kaasutin.

Pulma sinansa on aanilahteiden etsiminen. Jokainen epatavallinen aani saattaa
merkita ajokissa olevaa vikaa. Jos maltillisen tarkastelun tuloksena tullaan siihen
johtopaatokseen, etta tietylla aanelld saattaa olla vakavampia seurauksia, pyritaan
kohde paikallistamaan ja vika korjaamaan. Hyvana apuna tassa etsinnassa on avusta-
ja, jonka on pahimmassa tapauksessa kontattava tavarasailioon (poistetaan takais-
tuin ja selkanoja). Adnilahteiden paikallistamisessa on myds otettava huomioon esi-
neet, jotka on jatetty sisatilaan. Ne saattavat usein olla salaperaisten danien aiheut-
tajia, samoin kuin korjaamokaynnilta jonnekin irralleen jaanyt ruuvi.

Salaperaisten koridanien syyna on usein nakymattomissa olevan hitsauspisteen ir-
toaminen. Korjaaminen on tuskin mahdollista, koska korin osia ei voida pistehitsa-
ta uudelleen. Ovista kuuluvan kolinan aiheuttajina ovat ajokin vanhetessa useimmi-
ten kampimekanismit.

Vaihteistosta kuuluva, kovien metallisten iskujen keskeyttama jurina on merkki
laakeriviasta. Taman varmistamiseksi tarvitsee vain avata oljyn tyhjennystulppa.

i
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Kestomagneettiin on siina tapauksessa kertynyt murtuneita metallihiukkasia.

Kytkimesta kuuluvien danien syyna on tavallisimmin painelaakeri. Vika on mel-
ko helposti paikallistettavissa, silla aanet kuuluvat vain kytkinpolkimen ollessa alas
painettuna. Takaistuimen alta kuuluvan ramisevdn aanen syyna on usein kasijarru-
vaijerin hankaaminen takimmaista aanenvaimennista vasten. Apuneuvo: tyonnetaan
vaijerin paalle muovinen kaapeliputki.

Kasijarrun jousi saattaa kilista, jos se on kuiva. Kilina haviaa rasvaamalla.

Jos auton ulkopuolelta kuuluu kolinaa, kyseessa saattavat olla polykapselit tai
koristevanteet. Apua saadaan tyontamalla rakoon kumisuikaleita tai kiinnittamalla
liimalla vaahtomuoviliuskoja.

Mopeusmittarin tarkistus on verrattain yksinkertainen toimenpide. Ajetaan avus-
tajan kanssa rauhallinen moottoritieosuus ja annetaan hinen ottaa sekuntikellolla
aika, joka kuluu yhteen kilometriin tasaisella nopeudella. Kilometrin ajoajasta saa-
daan vastaava nopeus seuraavan taulukon avulla:

5 80 72 65 60 55 H1 48 45 42 40 38 36
km/h 45 b0 b5 60 656 70 75 BO 85 90 95 100

Matkamittari voidaan tarkistaa ajamalla pitkahkd moottoritie- tai valtatieosuus
(50...100 km) ja ottamalla lukemat alussa ja lopussa. Normin mukaan poikkeama ei
saa olla suurempi kuin £ 2 %.

Moottoria koskevat tyot

Jokaisen moottoria koskevan tarkistus- ja korjaustyon vaikein kohta on vian pai-
kallistaminen. Kaksitahtimoottorin kuulu yksinkertaisuus tulee tadssd avuksi —
moottorissahan lilkkuvat vain kampiakseli ja mannédt. Siitd johtuen myds kuluvia
osia on vain vahan, eika kiinnostuneella maallikolla ole paljonkaan tekemista. Halu-
amme Kuitenkin huomauttaa seuraavasta seikasta: Jo lyhytaikainen tuttavuus Wart-
burgin kanssa on totuttanut kuljettajan moottorin normaaleihin kayntidaniin eri
kayttotilanteissa. Jos kdyntiddni ei ole normaali tai jos moottorin teho on laskenut,
on syyta etsia vikaa. Sitd varten ei suinkaan ensimmadiseksi pureta moottoria, silla
tamad vaikuttaa haitallisesti yksittaisten osien viliseen tiiviyteen ja toisiinsa sopeu-
neiden osien valyksiin. Tuloksena olisi kulumisen lisdantyminen moottorin kayton
jatkuessa. Moottorin purkamiseen tarvitaan sita paitsi erikoistydkaluja ja apuneuvo-
ja sekd ennen kaikkea ammattimiehen kokemusta. Siksi rajoitumme yksinkertaiseen
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vianetsintaan ja korjaamiseen. Vian |oydyttya harkittakoon perinpohjaisesti, pysty-
taanko se korjaamaan vai olisiko sittenkin viisaampaa kaantya korjaamon puoleen.
Jokaisessa omatoimisessa korjauksessa on tarkeinta toimia jarjestelmallisesti. Siten
helpotetaan tyota ja parannetaan korjauksen onnistumisen varmuutta.

Sylinterinkannen tiivisteen vaihto
Tyypillisia sylinterikannen vioittumisen oireita ovat tehon viaheneminen, epita-
sainen kdynti (samaan tapaan kuin sytytyksen “pitkiessd") ja moottorin lampétilan
kohoaminen, jonka aiheuttaa jaahdytysnesteen vaheneminen: Varmoja merkkeja sy-
linterinkannen vaurioitumisesta ovat edelleen kaasukuplat tai suuri paine tasaussaili-
0ssd moottorin kaydessa seka pakokaasuissa oleva vesihoyry, jonka voi saada naky-
viin asettamalla kammenen tai paperiarkin pakoputken suulle. Jos pintaan tulee hie-
nojakoisia vesipisaroita, on korkea aika vaihtaa kannentiiviste. Talldin menetelldan
seuraavasti:
— Lasketaan jaahdytysneste pois (jaghdyttimessd olevan hanan avaaminen riit-
taa, ks. kuva 10)
— Loysataan latausgeneraattorin kiinnitysta (avainvali 14 mm) ja irrotetaan kii-
lahihna

— lrrotetaan tulppajohdot ja poistetaan kaasuttimen imuvaimennin avaamalla
* ensin laipassa oleva kiinnitysruuvi M 10

-

K.uva 10
sylinteriry hmassa
ja jadhdyttimessd
olevat tyhjennys-
hanat
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Kuva 11
Sylinterinkannen
ruuvien kiristdmis-
jarjestys. lrrottami-
nen tehdddn plin-
vastaisessa  jdrjes-
ty ksessa

— lrrotetaan jadhdytysilman ohjaussuojus (ripustetaan jouset, vanhemmissa mal-

leissa irrotetaan ruuviliitos)

— Irrotetaan jadhdytysnesteletkujen liittimet vesipumpulta ja termostaatin pe-

sasta seka vedetdan letkut pois

— Vedetaan irti lampotila-anturin kosketin sylinterikannesta

— Irrotetaan sylinterinkannen kiinnitysruuvit kuvan 11 mukaisessa jarjestykses-

sa (avainvali 17 mm) seka poistetaan aluslevyt

— MNostetaan sylinterinkansi pois paikaltaan. Jos kannentiiviste on palanut kiinni,

irrottamista voidaan helpottaa lyomalla kevyesti kumivasaralla tuulettimen
laakeripesaa. Jos purkaminen joudutaan tekemain matkalla oltaessa, tiiviste
irrottuu helpommin, jos moottoria pyoritetaan lyhyesti kaynnistysmoottoril-
la sen jalkeen, kun mutterit on irrotettu.

Kun sylinterinkansi ja sylinteriryhma on irrotettu toisistaan, poistetaan tiivisteen
jadgnnokset huolellisesti kalvaimella tai levealla ruuvitaltalla, jotta uwusi tiiviste
asettuu tiukasti tiivistyspintoihin. Ei pidad koskea dljykarstaan ja palamisjaannok-
siin, joita on mannissd ja sylinterinkannen sisdosissa. Jos palamistiloissa kuitenkin
on kovin paksu kerrostuma, joka saattaisi aiheuttaa moottorin nakutusta, ne
voidaan puhdistaa kovasta puusta tehdylla kaapimella, jotta ei aiheuteta vahinkoja.

Uusi sylinterinkannen tiiviste asetetaan paikoilleen kayttamatta rasvaa tai muita
tiivisteaineita. Sen jilkeen lasketaan kansi paikalleen samalla tavalla. Mutterien kiin-
ni vetdminen tapahtuu tasaisesti ja painvastaisessa jarjestyksessa kuin kuvan 11 mu-
kainen purkaminen. Aluslevyja ei saa unohtaa. Sen jalkeen voidaan asentaa paikoil-
leen ja kiinnittaa muut osat purkamista vastaavassa jarjestyksessa. Lopuksi el saa
unohtaa jadhdytysnestetta. Tayton jalkeen avataan hieman vesipumpussa ja lammi-

vl
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tyslaitteen kennossa olevia ilmanpoistoruuveja, jotta ilma pdasee poistumaan | kuva
24).

Uusi kannentiiviste "eldd” jonkin verran lammdn vaikutuksesta. Sylinterinkan-
nen kiinnitysruuvit tulisi sen takia kiristaa ensimmaisen kerran noin 30 minuutin ja
toisen kerran noin 2...3 tunnin  kaytdn jilkeen. Kiristysmomentti on 4,8...5,2 kpm
(47...51 Nm).

Uudenmallisen kannentiivisteen vaihdossa on lisaksi otettava huomioon seuraava:
Vuoden 1973 lopulla levennettiin sylinterinkannen ja sylinteriryhman tiivistepinto-
ja noin 3 mm tiivistyksen parantamiseksi. Se aiheutti my&s kannentiivisteen muutok-
sen. Nama leveammat tiivisteet voidaan asentaa myods vanhempiin moottoreihin.
Sen lisaksi ovat sylinterikansi ja sylinteriryhma vaihdettavissa uudempaan malliin —
myos erikseen.

Kiilahihnan uusiminen

Painvastoin kuin kannentiiviste kiilahihna on kulutusosa, jonka kestoika on var-
sin pitkd, jos sdanndllisestd kiristamisestd pidetdaan huolta. Ensimmaisten kulumis-
merkkien ilmaantuessa hihna kuitenkin purkaantuu varsin nopeasti.

Varma merkki kiilahihnan viallisuudesta on latauksen merkkivalon palaminen ja
jaahdytysnesteen lampotilan nopea nousu. Vesipumppu ei saa enaa riittavaa pyori-
tystd. Luonnollinen jaahdytyskierto ei riitd, koska putkien poikkipinnat ovat pienet.

Uuden kiilahihnan asentamiseksi on avattava latausgeneraattorin molempia ala-
kiinnitysruuveja (avainvali 14 mm) seka kiristyskaaren ruuveja. Kiilahihnan asennuk-
sen jalkeen ruuvit kiristetadn uudelleen.

Jotta uusi kiilahihna kestaisi mahdollisimman kauan, se kiristetdan siten, etta
keskikohtaa voidaan painaa peukalolla noin 15 mm (kuormitus noin 4,5 kp eli noin
44 N). On myos tarkeata kiristaa hihnaa uudelleen muutaman kayttotunnin jalkeen,
silla se venyy jonkin verran.

Imupuolen hairiot

Moottorin hairididen toteaminen ei aina ole helppoa, varsinkaan silloin, kun sy-
tytysjarjestelmassa saattaa olla vikaa; sytytys “patkii”. Jos kuitenkin sytytystulpat
ovat kunnossa (taysin kuivat) eika moottori siitd huolimatta kay kunnolla, se ei to-
dennakoisesti saa lainkaan tai saa liian vadhan polttonestetta.

Polttonesteen puute

Jos moottori saa lilan vahan tai ei lainkaan polttonestettd, on ensin selvitettava,
onko vika polttonestepumpussa tai siita sailioon péin vaiko pumpusta kaasuttimeen
pain. Sita varten vedetaan irti polttonestepumpusta kaasuttimeen johtava polttones-
teletku kaasuttimen puoleisesta pdasta. Avustaja kayttdd lyhyesti kaynnistysmoot-
toria. Jos pumppu, polttonestesdilio ja niiden vilinen johto on kunnossa, letkusta
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pulppuaa polttonestettsd. Jos avustajaa ei ole mukana, taytyy kaynnistysmoottoria
kdyttaa itse ja sen jdlkeen kdyda katsomassa, onko polttonestettd virrannut.

Jos pumppu nostaa polttonestettd vihan tai ei lainkaan, vika on pumpussa tai sii-
té sdiligon pdin. On mahdollista, ettd pumpun suodatin on tukkeutunut. Ellei nain
ole laita, vika on kaiketi sdilidstd tulevassa johdossa tai sdilitssa itsessddn. Tata voi-
daan tutkia paineilmalla tai ilmapumpulla (ks. kohtaa “Imu- ja polttoainepuolen
tyot”).

Jos ennen pumppua kaikki on kunnossa, vika voi nl}_p—#ain itse pumpussa. Vaih-
detaan se varapumppuun ja tutkitaan kotona, miten korjaus tehdadn. Kesken ajon
pumpun korjaaminen on vaikeata. -

Jos pumppua myoten kaikki on I-:unn&ss.a, on syyta epdilla kaasutinta. Ennen
suurempia toita irrotetaan kaasuttimen kansi ja todetaan, onko kohon neulaventtii-
li ehka juuttunut kiinni. Siina tapauksessa on kohokammiossa vain vahan polttones-
tetta. Jos vika ei ole tassa, paasuutin saattaa olla epapuhtauksien tukkima. Kierre-
taan paasuutin irti ja puhdistetaan se. Jos tasta ei ole apua, kaasutin on irrotettava,
purettava ja puhdistettava perusteellisesti.

Suuri polttonesteenkulutus

limanpuhdistimen likaantunut pape%atinpanns lisdd polttonesteen kulutus-

ta. Muita mahdollisia syita: '

— Epatiiviit johdonliitokset, hatarat polttonesteletkut, loysét tyontdliitokset

— Kaasuttimen virheellinen saatd (joutokdynnin sadtdruuvi on lilan paljon auki
ja seos siten liian runsas) '

— Vuotava koho (polttonestetta on paassyt kohoon, jonka paino on siten lisdén-
tynyt — neulaventtiili sulkeutuu normaalia mydhemmin). Tarkistetaan ravis-
tamalla

— Kohon neulaventtiili ei aina sulkeudu kunnolla (juuttunut, kolhiintunut, ir-
ronnut istukasta)

— Rikastin on paalla ajon aikana

MNaiden lisdksi voi olla syité, joita ei yleensa tulla ajatelleeksi, mutta jotka yhta

kaikki ovat mahdollisia. Niinpd erds kirjoittajan tuttava valitti kerran akillisesta
polttonesteenkulutuksen lisaantymisesta. Kaikki mahdolliset kohdat tutkittiin lu-
kuunottamatta ilmansuodatinpanosta, joka oli vaihdettu juuri 200 km aikaisemmin
ja jota ei lainkaan osattu epailla. Pikemminkin neuvottomana vilkaistiin kuitenkin
suodatinpanosta, ja siitd paljastui koko riemu: vastikaan tapahtuneessa huollossa oli
hyvassd uskossa suihkutettu ilmanottoputken kautta panos kauttaaltaan 6ljylld —
oli luultu, ettd kyseessa oli metallipanos. Suodatinpanos oli tamédn jalkeen téysin
kayttokelvoton, koska oljy oli sen tukkinut. Toisessa tapauksessa kirjoittajalta ky-
syttiin neuvoa, kun Wartburgin kulutus oli 14 1/100 km ja moottori veti heikosti,
Konepeiton alle katsomalla selvisi syy: mies oli ajanut muutaman sata kilometria
“kahdella pytylla”.
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Muita mahdollisia hdirioita

KAASUTTIMEN JAATYMINEN: Jos moottorin kdynnissa ilmenee hairioita
ulkoilman lampétilan ollessa 0°C tienoilla, syyna saattaa olla kaasuttimen sisaosien
jaatyminen, joka on mahdollista —5...4+5°C tienocilla. Seka ilman etta polttonesteen
virtaus hiiriintyy. Seurauksena on moottorin tehon aleneminen, polttonesteen kulu-
tuksen kasvu ja moottorin pysahteleminen. Apukeinona on ilmanottoputken kaan-
taminen talviasentoon.

POLTTONESTEEN PUUTE TIETYILLA PYORIMISNOPEUKSILLA (sattui
usein ennen kuin polttonestepumppua 66 PP muutettiin syyskuussa 1972): Apukei-
nona on pumpun laipparungossa olevan painejousen kireyden lisddminen. Se saa-
daan aikaan asentamalla terds- tai alumiiniholkki (ulkohalkaisija 16 mm, korkeus
10 mm ja poraus 6 mm) jousen syvennykseen (ks. kohtaa “Polttonestepumpun tek-
nillinen muutos”).

POLTTONESTEEN PUUTE SUURELLA PYORIMISNOPEUDELLA TAI TAY-

DELLA KAASULLA: Polttonestesdilion korkin ilmareika on tukossa. Polttoneste-
pumpun teho ei riitd voittamaan sailibssa vallitsevaa alipainetta. Tamén hairion var-
mana merkkind on se, etta ilmaa virtaa kuuluvasti korkin raosta, jos valittomasti
pysahtymisen jalkeen avataan hieman korkkia. Jos korkkia ei avata, sailiossa oleva
alipaine tasoittuu vahitellen, moottori kaynnistyy ja sama pulma on hetken ajon
jalkeen uudelleen esilla.
POLTTONESTEESSA ON VETTA: Polttonestesailiosta saattaa tulla vetta kaasutti-
meen. Jo suutinporauksen edessd oleva tippa kuristaa polttonesteen tulon seosput-
keen. Seurauksena on epéatasainen kaynti, paukahtelu ja nykiminen, kunnes vesipi-
sara on mennyt ohi. Polttonesteessa oleva vesi saattaa myds katkaista virtauksen
pakkasella, jos ajokki seisoo ulkona, Jos vetta on kohokammiossa, paasuuttimessa
tai sen edessa, jaatyminen pysayttaa virtauksen taydellisesti. Sama seuraus on veden
jaatymisesta polttonestesdilion ja pumpun valiseen johtoon. Silloin auttaa vain joh-
don sulatus tai kaasuttimen puhdistus.

POLTTONESTEEN HAJU SISATILASSA:

— Polttonestemittarin anturin tiivistys ei ole moitteeton (ruuviliitos loysa tai tii-
viste viallinen). Apukeinona on ruuviliitoksen kiristaminen tai tiivisteen uusi-
minen.

— Sailion tayttéjohdon letkuliitin on ldysa tai tayttoaukon ja sailion valinen
letku hatara. Apukeino: liittimen kiristys tai letkun vaihto.

MOOTTORISTA KUULUU VOIMAKASTA KILINAA: Moottorista varsinkin kiih-
dytettaessa kuuluvan kilindn tai nakutuksen syy voi olla seka polttoneste- etta syty-
tyspuolella. Jos syy on polttonestepuolella, kaasuttimen seos saattaa olla liian laiha.
Kaasuttimen saitd on tarkistettava, mahdollisesti valittava yhta kokoa suurempi
paasuutin (120, jos entinen on 115; 130, jos entinen on 125). Syyna voi olla myas

————
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lilan heikkolaatuinen polttoneste.

Kilind viittaa sahkojarjestelmaan siind tapauksessa, ettd sytytysennakko on liian
suuri (on tarkistettava sytytyksen ajoitus). Moottorin kilindtaipumus saattaa lisdan-
tyd yleensdkin kilometrien myota. Nain kay varsinkin siina tapauksessa, etta ajetaan
usein lyhyita matkoja tai pyritaan saasteliaaseen ajoon. Palotiloihin kertyy silloin
enemman karstaa kuin rivakasti ajettaessa. Sylinterikansi on irroitettava ajoittain ja
poistettava palotiloihin muodostuneet kerrostumat.

Imu- ja polttonestepuolen tyot

Polttoneste- ja imujarjestelmé ovat lahes yhtd térkeitd kuin sytytysjarjestelma.
Saannollisin véliajoin on huollettava kaikki osat ja rakenneryhmait, kuten imuvai-
mennin suodatinpanoksineen, kaasutin ja polttonestepumppu, -ailid ja -johdot.
Tarkeinta on puhdistaminen. Huoltotoiden laajuus ja taajuus rilppuu siitd, miten
laitteita kasitellaan. Jos esimerkiksi joudutaan usein ottamaan polttonestettd vara-
sailiosta, siita saattaa irrota sisdlakkauksen jaannoksia tai syopymistuotteita, jotka
aiheuttavat hairigita polttonestepumpussa tai jopa kaasuttimessa asti.

limansuodatin

Wartburgin ilmanottojarjestelméssé on tuskin muuta huollettavaa kuin imukana-
van kadanto kesd- ja talviasentoihin sekd suodatinpanoksen vaihto. Imuvaimentimes-
sa olevan suodatinpanoksen tehtavana on puhdistaa imuilma siten, etta sen puhtaus
on noin 99,5 %. Suodatinpanos on vaihdettava keskimaarin 15000 tai 20000 km
ajon jalkeen. Jos vuotuiset ajomatkat jaévat lyhyemmiksi, suodatin olisi vaihdettava
viimeistaan joka toinen vuosi. Jos tama unohdetaan, polttonesteen kulutus saattaa
nousta jopa 3 1/100 km.

Kuva 12,

limansuodatinpanoksia: Vasem-
manpualgéinen on uudenveroinen.
Oikeanpuoleisesta on suojavaippa
poistettu puhdistusta varten. [I-
mansuodatinkotelon siipiruuvi oli
kierretty liian tiukkaan, jolloin
panos oli painunut kasaan
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Suodatinpanosta vaihdettaessa ei imuvaimentimen kantta saa vetii liian tiukasti
kiinni. Suodatinpanos voi painua osittain kasaan ja menettai osan tehostaan (kuva
12).

Jos suodattimen likaantuminen péaasee yllattamaan pitkalld matkalla eiki vara-
suodatinta ole heti saatavissa, panos voidaan puhdistaa tilapiisesti. Poistetaan uloin
reikavaippa ja koputellaan suodatinta seké ravistellaan irronnut karkein lika. Vield
tehokkaampaa on paineilman puhaltaminen sisikautta. Puhdistuksen jalkeen voi-
daan ajaa edelleen. Missaan tapauksessa ei saa ajaa ilman suodatin panosta. Siita saat-
taa aiheutua moottorille pahoja vahinkoja.

Kaasutin

Wartburgin moottorissa on putouskaasutin, jonka tyyppi vaihtelee eri vuosimal-
leissa. Toukokuuhun 1959 asti asennetuissa 45 hy moottoreissa kaasuttimen tyyppi
oli 36 F—1-11 (kuva 13). Sitd seuranneessa 50 hy moottorissa on kehittyneempi ja
parempi malli, jonka tyyppimerkinta on 40 F—1—11 ja jonka imuaukko on suurem-
pi (kuva 14). Tassa tyypissa on toisenlainen sumutin, joka varmistaa paremman
seoksenmuodostuksen, Kaasutintyypissa 36 F padsuutin oli sijoitettu siten, etts sii-
hen paastiin kasiksi ulkopuolelta. Tyypissa 40 F paasuutin on suoraan kohokammi-
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Kuva 14,

Kaasutin 40 F: 1 =
kannen kilnnitys-
ruuvit, 2 = jouto-
kdyntisuutin, 3 =
paasuutinkanava,
4 = joutokdynti-
g0 ksan sASTOruUvi
5 = joutokéyntino-

=

ossa (kuva 16). TallGin on ldhdetty siitd, ettd paasuutin tukkeutuu ﬂl"l"ﬂl‘tﬂil’lﬂr*
voin. Uudessa mallissa on myds kaasulapan laippa erilladn kaasuttimen rungosta.
Taman ansiosta ei kaasuldpdn akselireikaa tarvitse enda holkittaa, vaan voidaan vaih-
taa varaosana saatava laippa. Edelleen on kaasuttimen 40 F kdynnistysjarjestelmaa
muutettu heinakuussa 1973. Uudessa jarjestelmassd on tavallaan “kasikaasu”, joka
estaa moottorin pysahtymisen kylmakaynnistyksen jalkeen. Kaynnistysjarjestelmaa
muutettiin silla tavalla, etta rikastinta poiskytkettaessa rikastinldappa avautuu ensin
ja vasta kun rikastin on kokonaan kytkeytynyt pois, kaasulippd palautuu jouto-
kayntiasentoon.

Kaasuttimeen liittyvat tyot rajoittuvat lahinna puhdistamiseen ja huoltoon seki
rungon, johtojen ja liitosten tiiviyden tarkistamiseen. Tyot voidaan tehda myos kaa-
suttimen ollessa paikallaan — paremmin kuitenkin kaasutin irrotettuna.

Kaasuttimen irrotus
Kaasuttimen irrotus on verrattain yksinkertaista. Seuraava tyojarjestys on paras:
— Poistetaan ilmansuodattimeen johtava yhdysletku imuvaimentimesta
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_ Imuvaimentimen alapuolella olevan liittimen kiristysruuvi {avainvili 10 mm)
irrotetaan ja imuvaimennin kohotetaan pois kaasuttimesta
— Kaasulapan niveltanko painetaan irti
— Rikastimen vetovaijerin sanka irrotetaan kaasuttimesta
— Polttonestepumpusta tuleva letku vedetaan irti yhteestaan
_ Kaasuttimen jalusiaipassa olevat kiinnitysmutterit irrotetaan ja kaasutin nos-
tetaan pois
Kaasutinta irrotettaessa jatetdaan tiiviste peitelevylle. Jos huoltotditd tehdaan
usein voidaan tiivistetta rasvata hieman kaasuttimen puolelta. Silloin se ei takerru
kiinni eikd vahingoitu kaasutinta irrotettaessa.
Kaasuttimen irrotus kay verrattain helposti erikoistydvilineella SK 9970. Ellei sita
ole kaytettavissd, kannattaa taittaa kiintoavain (17 mm) kulmaan ja hioa haarukkaa
ulkopuolelta (kuva 15). Siten paastaén muttereihin paremmin kasiksi.

. Kuva 15.
Kaasuttimen purkamisessa kaytet-
tivi kiintoavain, joka on taitettu
ja leuoista hiomalla chennettu

Kaasuttimen avaaminen
Kaasuttimen avaaminen on valttdmatonta ennen muuta kohokammion puhdis-
tuksen takia. Kohokammion pohjalle keraantyviat polttonesteen mukana kulkeutu-

neet jaannokset.

Kohokammioon paastaan kasiksi, kun kaasuttimen kannen kiristysruuvit irrote-
taan sopivalla ruuvitaltalla ja kansi nostetaan pois. Kohokammio pestaan mieluim-
min bensiinilla. Kaasuttimessa 40 F on samalla puhdistettava kohokammiossa oleva
paasuutin (kuva 16). K aasuttimen 36 F péasuutin vapautuu, kun avataan rungossa
‘oleva suuttimen kiinnitysruuvi. Suutin voidaan puhdistaa sen ollessa paikoillaan. Jos
suutin halutaan irrottaa, asetetaan kiristysruuvi tasaiselle alustalle, pidetaan kuusio-
kannasta kiintoavaimella (11 mm]) ja kierretdan padsuutin irti tarkalleen sopivalla

ruuvitaltalla (kuva 17).

Kuva 16.
Kaasuttimen 40 F
pEASUUTTI Man ig-
tukka

Suuttimen puhdistus

Suuttimia ei saa milloinkaa puhdistaa kovalla esineelld. Puhdistus tehdaan puhal-
tamalla, pehmeilld harjaksella tai muoviharjalla. Suutinreikia ei saa laajentaa tai viis-
tdd. Suuttimien kasittelyssa ei ylipdénsd saa tehdd minkaanlaista vakivaltaa. Jouto-
kayntisuutinta puhdistettaessa on otettava huomioon, ettd nykyisissad kaasuttimissa
36 F ja 40 F se ei enaa tiivista kannastaan, kuten varhaisemmissa kaasutinmal issh.
Tiivistys tapahtuu suuttimen padssa olevalla kartiolla. Suuttimen ollessa kiinni kier-

Kuva 17.
Kaasuttimen 36 F paisuuttimen
purkaminen
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rettyna suuttimen kannan ja kaasutinrungon valiin jaa 1...2 mm ilmarako. Jos tama
rako yritetaan vikisin sulkea, joutokadyntisuutini kiertyy lilan syville ja tiukasti
kaasuttimeen. Suuttimen ja kaasutinrungossa olevan kartioistukan muoto muuttuu,
eika tiivistyminen ole enaa taattu, vaikka uusittaisiin joutokayntisuutin,

Kaasutinta koottaessa on huolehdittava rungon ja kannen vilisen tiivisteen kun-
nollisesta paikoilleen asettamisesta.

Kaasuttimen asennus

Asennettaessa kaasutinta imulaippaan (kohokammio ajosuuntaan katsottuna
eteenpain) kiristetdan kiinnitysmuttereita vuorotellen tasaisesti. On varmistettava,
ettd kaasulappa sulkeutuu ja avautuu taydellisesti, kun kaasutin on liitetty kaasuvi-
vustoon. Kaasuvivustoa asennettaessa on pidettava huolta, etta vipuihin ei jaa valyk-

sia eika jannityksid. Ennen rikastinlapan vetolangan kiinnitystd on katsottava, etta

kojetaulun alla oleva rikastinnuppi on rikastinlapan ollessa avattuna (toiminta-asen-
nossa) noin 2...3 mm ulkona pitimestaan. Rikastinlappa on Eiﬁﬁgttﬁué siten, etta se
sulkeutuu taydellisesti. Ellei nain tapahdu, kylmakaynnistys huononee. Ennen kuin
niveltanko painetaan kaasulapan vipuun, tiputetaan siihen hieman oljya tai rasvaa.
Sama koskee rikastimen vedinta.

Kiinnitettaessa imuvaimenninta kaasuttimeen ei liittimen kiristysruuvia saa vetaa
liian tiukalle, koska silloin saattaisi olla seurauksena kaasuttimen kansilaipan muo-
donmuutos. Rikastinlappa el enaa sulkeutuisi taysin, jJa kylmakaynnistysominaisuu-
det huonontuisivat.

Joutokdynnin saato
Kaasutinta saadettaessa moottorin tulee olla kayntilammin {noin 10 km ajettu).
Ennen saatda on puhdistettava sytytystulpat, suuttimet ja ilmansuodatinpanos, jot-
ta niista ei aiheudu haitallisia sivuvaikutuksia. Suodattimen likaisuus aiheuttaa liian
rikkaan I"Ii.havan;!__.pﬂlttﬂaineseﬂl-csen. Joutokaynnin saaté voidaan tehda korva-
kuulolla. Moitteeton, puhtaimmat pakokaasut tuottava kaasuttimen saato saadaan
aikaan vain pakokaasuanalysaattorilla. On aiheellista suorituttaa tama analyysi sil-
loin talloin korjaamolla.
Saadettaessa kaasutinta omatoimisesti menetellaan seuraavasti:
— Kaasuldpdn vivussa olevaa joutokayntinopeuden saatoruuvia kiristetaan hie-
man moottorin pyorimisnopeuden lisdamiseksi
— Joutokdyntiseoksen saatoruuvia (kaasuttimen laipassa) kierretaan auki, kun-
nes moottori alkaa kayda epatasaisesti
— Joutokayntiseoksen saatoruuvia kierretaan jalleen hitaasti kiinni pain, kunnes
moottori kay tasaisesti. Missaan tapauksessa ruuvia ei saa kiertaa aivan kiinni.
Normaalitapauksessa ruuvin tulisi olla noin 1...2 kierrosta auki, mutta aukko
voi olla myaos vahemman kuin yksi kierros

ob

— Joutokdyntinopeuden saatoruuvia kierretddn auki, kunnes moottori kiihtyy

nykimatta kaasulappaa avattaessa ja kay joutokaynnilla tasaisesti, sammumatta

Muut saatamiset ja muutokset tulisi jattaa itse tekematta. Suutinjarjestelma, se-

koitinputki ja sumutin on tehtaalla sovitettu toisiinsa siten, ettd polttonesteen kulu-
tus on pienin mahdollinen moottorin kaydessd optimiteholla. y

-
gt

Polttonestepumppu P

Wartburgeissa on kahdenlaisia polttonestepumppuja: 45 hv moottoreissa tyyppi-
merkintd on UP 4 (sen tuntee mustasta muovipesastd), kun taas 50 hv moottoreissa
on tyyppi 60 PP 1-1 (kevytmetallivalua). Ensinmainitun teho on 40 I/h, jélkimmai-
sen B0 I/h. Uusi pumppu, joka eroaa paitsi teholtaan myds pienemmilta rakennemi-
toiltaan, on vaihdettavissa vanhemman tyypin tilalle. Vanhempaa tyyppia (UP 4) ei
enaa valmisteta.

Molemmat alipainetoimiset polttonestepumput ovat erittain luotettavia. Jos huo-
lia kuitenkin joskus ilmaantuu, niiden syynd on useimmiten likaantuminen tai sen
seurannaiset. 3

Kuva 18.

Polttonestepumppu UP 4. Siivila
voidaan kiertdd irti kokonaisena
ja puhdistaa
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Kuva 19

Polttonestepumppu 60 PP. Kannen
irrotuksen jdlkeen wvoidaan tiiviste
poistaa ja sen alla oleva siivila puh-
distaa

Pumpun siivilan puhdistus

Polttonesteessd olevat epapuhtaudet tukkivat vahitellen pumpun siivilan. Sen ta-
kia on aiheellista puhdistaa kaasuttimen huollon yhteydessa myos pumpun siivila
huuhtelemalla bensiinilla ja puhaltamalla puhtaaksi. Sita varten ei polttonestepump-
pua tarvitse irrottaa. Meqetaliﬁin seuraavasti:

PUMPPU UP 4:
— Irrotetaan peitelevy (kuva 18) muovipesasta. Koska ruuvi useimmiten on var-
sin tiukassa, on syyta kayttaa tasopihteja
— Siivila kierretddn irti ja puhdistetaan. Jos siivila on hyvin likainen, se irrote-
taan muovikehyksesta
— Kiinni pantaessa on huolehdittava siita, etté tiiviste asettuu hyvin paikoilleen.
Muussa tapauksessa polttonestetta valuu hukkaan ja kulutus lisaantyy.

PUMPPU 60 PP:
— Peitekansi irrotetaan sopivalla ruuvitaltalla. Poistetaan kumitiiviste ja sen alla

oleva siivila ja puhdistetaan ne (kuva 19).

Pumpun irrotus
Jos pumppu ei toimi tyydyttavasti myoskaan siivilan puhdistuksen jélkeen, on
pumppu irrotettava ja purettava vian etsimiseksi ja korjaamiseksi. Talldin menetel-

™
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laan seuraavasti:
— lrrotetaan molemmat polttonestejohdot yhteistaan. Polttonesteséilion ollessa
taynna polttonestetta saattaa valua letkusta, joten sen paa tulpataan ruuvilla
M B.
— lrrotetaan pumpun laipan molemmat kiinnitysmutterit M 8
— Pumppu irrotetaan sylinteriryhmaésta
Korjataan vika, jonka useimmiten aiheuttaa venttiililevyjen juuttuminen. Uuteen
pumppumalliin on saatavissa taydelliset venttiilit ja kalvot. Jos vanhanmallisessa
pumpussa (UP 4) on vikaa, kannattaa vaihtaa se uudempaan malliin 60 PP. Vanhaan
pumppumalliin ei enad ole varaosia saatavissa.

Pumpun 60 PP purkaminen

Seuraava purkamisjarjestys on osoittautunut tarkoituksenmukaiseksi:

= Irrotetaan kuusi urakantaista ruuvia M 4 sopivalla ruuvitaltalla

— Irrotetaan venttiilipesa laipparungosta

= Tarkistetaan ja irrotetaan kalvo

— Irrotetaan venttiilinpitimen lieridkantaiset ruuvit M 3

— Poistetaan venttiilinpidin ja venttiilit

Pumpun ohjauselimina toimivia venttiileja ei voida purkaa osiin. Jos niissad on vi-
kaa (painuneet, sivuun siirtyneet tai kiinni takertuneet venttiililevyt, veltostuneet
jouset), venttiilit on vaihdettava. Ne ovat yleensa varsin tiukasti kiinni venttiilipe-
sdssa, mutta ne voidaan varovasti irrottaa paineilmalla tai pienelld ruuvitaltalla
(kuva 20).

Fouva 20.

Polttonestepumppu 60 PP. Venttiilei-
hin paastdan kasiksi, kun venttiilirun-
ko, kalvo ja venttiilin pidin on pois-
tettu

",

S
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Kuva 21.
Polttonestepum-
pun B0 PP kokoon-
panossa on otetta-
va huomioon, etté
kalvon [oikealla)
on tultava alkupe-
raiseen asentoonsa
ja ettd jousi saa
laipparunkoa was-
ten painettuna riit-
 tivin jannityksen

Kokoonpano tapahtuu painvastaisessa jarjestyksessa, Varsinkin pumpun venttiilit
on painettava paikoilleen erittdin varovasti. Edelleen on huolehdittava siita, etta kal-
vo [kuva 21) tulee oikeaan asentoon ja etta kalvon ja laipparungon valisessa jousessa
on riittavasti kireytta.

Kiinnitettaessa pumppua moottoriin on otettava huomioon lammaoneristys. Sy-
linteriryhméan ja pumpunpesan vilisend lammaoneristeena toimivan muovilaipan tii-
vistepintojen samoin kuin sen molemmilla puolilla olevien tiivisteiden tulee olla
moitteettomat. Tarvittaessa on vaihdettava tiivisteet.

Pumpun 60 PP sarjavalmistuksen alettua muutettiin eristyslaippa uusia asennus-
mittoja vastaavaksi. Siihen asti kidytetyn eristyslaipan sisahalkaisija oli 22 mm. Ul-
komitaltaan ennallaan pysyneen laipan sisahalkaisija muutettiin 11 mm:iin, jotta si-
ta voidaan kayttaa myos toisen pumpputyypin yhteydessa., Vaihdettaessa pumpun
UP 4 tilalle uusi tyyppi 60 PP on mainittu seikka otettava huomioon.

Polttonestepumpun teknillinen muutos

Tasaisen polttonesteensyoton varmistamiseksi koko pyorimisnopeusalueella
muutettiin pumppua 60 PP syyskuussa 1972, Painejousen syvennysta laipparungos-
sa lyhennettiin 10 mm, jotta jousen kiristysta saatiin lisatyksi. Ennen tata ajankoh-
taa valmistettujen pumppujen painejouseen saadaan sama kiristyksen lisdys, kun
asennetaan teras- tai alumiiniholkki, jonka ulkohalkaisija on 16 mm, korkeus 10 mm
ja keskioporaus 6 mm, Tama pikku holkki on syyta asentaa, jos pumppu joskus jou-
dutaan purkamaan osiin.

o9

Polttonesteséilio ja -johdot

Polttonestesdilion ja johtojen toimintaa voivat varsinaisesti hairita vain epapuh-
taudet, ts. roskat tai vesi. Syopymista saattaa myos esiintya. Tama koskee erityises-
ti polttonestesailiota, jos ajokki joutuu seisomaan pitkaan polttonestesailion ollessa
tyhja. Sailion sisdpinnat eivat ole korroosiosuojatut. Jos sdiliossa on epapuhtauksia,
kannattaa laskea polttoneste pois, antaa roskien laskeutua ja sen jalkeen tayttaa sai-
lie uudelleen. Sailion pohjassa olevan tulpparuuvin (avainvili 22 mm) avaamisen jal-
keen yvoidaan myos irrottaa tyhjennysaukon tuntumassa oleva sihtikori nousuput-
kesta puhdistusta varten. Sihtikoriin kertyy helposti varasailiostd ym. perdisin olevia
maalinjddnndksid ym. epapuhtauksia. Jos polttonesteessd olevaa vettd padsee kaa-
suttimeen asti, seurauksena ovat melkoiset kayntihairiot. Vesi saattaa olla perdisin
sekd ulkopuolelta ettd sdilion sisapinnoille tiivistymisesta. Jalkimmainen on mahdol-
lista, jos sdilibssa on vain vdhan polttonestetta. Tassd on yksi syy, miksi polttoneste-
sailio kannattaa pitaa taynna, jos ajoneuvo jaa pitkaksi aikaa seisomaan.

Vesihadiriot voidaan estaa ennakolta, jos polttonesteeseen sekoitetaan saannollisin
vilein — ehka joka 5. tai 6. tankkauskerralla — noin 50 cm® spriitd. Sprii sitoo ve-
den, joka siten saadaan virtaamaan jarjestelman lapi.

Tukkeutuneet johdot saadaan puhdistetuiksi puhaltamalla paineilmalla. Hatati-
lassa voidaan kayttdd hyvad kasipumppua. Sdilion korkki avataan, jotta kuullaan,
milloin johto aukeaa.

Kuva 22
Polttonestesailion
siivila
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Jaahdytys- ja lammitysjdrjestelman tyot

Wartburg 353:n suljetussa jadhdytys- ja lammitysjérjestelméssa ei ole paljonkaan
hairiditd. Tama pitda paikkansa varsinkin siind tapauksessa, etta jaahdytysneste, jo-
ka on sekoitettu pakkasnesteestd ja tislatusta vedestd, vaihdetaan kahden vuoden va-
lein. Jaahdytysldmpotilan saadin (termostaatti) voi pikemminkin lakata toimimasta.
Syyt ja seuraukset on selostettu kohdassa “"Muita jadhdytysjarjestelman vikoja".

Teknillisia muutoksia

— Joulukuussa 1965 siirryttiin tehtaalla toiseen pakkasnesteeseen. Sekoitussuh-
de tislattuun veteen ei ole muuttunut, se on edelleen 37:63. Koska molemmat
nesteet ovat glykoliperustaisia, niitad voidaan sekoittaa keskenaan,

— Syyskuussa 1971 suurennettiin jadhdytinta. Uusi jaahdytin on n. 1 kg kevy-
empi kuin vanha, tilavuudeltaan 700 em® pienempi, mutta jaahdytystehol-
taan 10...15 % parempi. Jaaghdytysjarjestelman taytostila pieneni 7.5 litraan
oltuaan aikaisernmin 8,2 litraa. Molemmat jdahdyttimet ovat tarvittaessa vaih-
tokelpoiset.

- — Helmikuussa 1971 parannettiin tuulilasin sulatus- ja huurteenpoistojarjestel-
maa. Tuulilasin alapuolelta nousevan lampiman ilmavirran jakaantuminen ko-
ko leveydelle varmistetaan kolmiosaisella muovikappaleella aikaisemman ku-
miprofiilisen asemasta. llmavirta ei enaa repeydy irti ulosvirtauskohdan jal-
keen. Uusi kolmiosainen rakenne on vaihtokelpoinen entisen kanssa. Uusi
jarjestelma voidaan asentaa jalkikateen.

— Myos koko ilmajakojarjestelmaa on parannettu. Parannukset koskevat lammi-
tyslaitteen kennoa, sivuilla olevia ilma-aukkoja ja suuttimia, tuloletkuja seka
ilmamaarien saatoa. Namé uudet jarjestelmat eivat ole vaihtokelpoisia vanho-
jen kanssa.

Jadhdytysneste

Talvivarustelujen yhteydessa tulisi ottaa tavaksi jaahdytysnesteen maaran ja va-
kevyyden tarkistaminen ja tarvittaessa lisiaminen. Lisdykseen voidaan kayttaa gly-
koliperustaisia pakkasnesteita.

Jadhdytysnesteen vikevyys voidaan mitata tiheysmittarilla (areometrilla). Sopi-
van kokoiseen mittalasiin lasketaan jadhdytysnestettd. Huoneenldmpétilassa (20°C)
mitattuna tiheyden tulee olla 1,065...1,070. Oikea pitoisuus saadaan pakkasnestetta
lisaamalla. Eraista glykolimittareista voidaan lukea glykolipitoisuus suoraan,

Kahden vuoden vilein vaihdettaessa tarvittava jaahdytysnesteseos voidaan val-
mistaa itse. Kokonaismairad on vanhassa jaahdytintyypissa 8,2 litraa ja uudessa 7,5
litraa. Joulukuussa 1975 tuli kayttéon pydred tasaussdilio, jolloin jadhdytysneste-
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maara on 6,7 litraa.
Jadhdyttimen tilavuus Glykolia Tislattua vetts
B,201 3,001 5,201
75801 2,751 4,751
6,701 2501 4,201

Glykolia kisiteltiessa tulee toimia varova
taa lakkapintaa,
hanl::\;rﬁ:aglmdvmmnﬁ pois IaskFttaam on avattava molem
i jﬁahdwﬁ,mhr::mur:r:{pun (kuva 23) ia I.ﬁmrnit\.rslaitl:aan kennon (kuva 24) ilma-
i ':|“ e m.su u.tulppa sekd lammityslaitteen kennon sulkuhana (asen-

ammin™). Jashdyttimen sulkutulppaa kiinni kierrettiessa on oltava varovai-

nen, silla peltiosa on hento. Tami kosk o oy
= : - ee erityisesti jak i = u
kiinto- tai lenkkiavaimen sijasta. ty Jakoavaimen kayttod 32 mm

Uutta jaahdytysnestetts taytettdessd on k
on varsin pieni. Vesipumpun ja hieman my&hemmin lammityslaitteen kennon ilma-

ruuvi SI.:'_lj'E'tﬂal:l, ku.'_] jiﬁ?dvtvsnaﬂenﬁ purkautuu kuplimatta. Kun jadhdytin on reu-
Naa myoten taynna, suljetaan jaahdytin ja tasaussailia,

Jadahdytin
Jadhdyttimen sisdpuolinen
ulkopuclinen puhdistus.

sti, silld laimentamattomana se syovyt-

mat tyhjennys-

dytettdva suppiloa, koska tayttoaukko

pul_'m‘istus ei ole tarpeen. Tarkeampaa on ajoittainen
Moottarin lammén puisl:uminen jaahdytysnesteen valityk-

Kuva 23
Vesipumpun iimanpoistoruuvi
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Kuwva 24
Lammityslaitteen
kenno jasen ilman-
poistoruuvi (1),
sylinterinkannesta
tuleva letku (3)

selld on mahdollista vain siind tapauksessa, ettd jaahdyttimen lamelleissa ei ole
hyénteisia, likaa tai mutta asiaankuulumatonta. Jaahdyttimen keskiosiin paastaan
tosin huonosti kisiksi, koska ilman virtaus on pakko-ohjattu. Yhdyskaulus voidaan
kuitenkin poistaa irrottamalla molemmat kiristysjouset. Sen jdlkeen voidaan irrot-
taa ohjauslevy jaahdyttimesta. Jaahdyttimen puhdistuksessa tulisi kayttaa paineilmaa.

‘Jos jadhdytin alkaa vuotaa kesken matkan, voidaan pienet vuodot tukkia tilapai-
sesti: pehmitetddn leipaa ja hierotaan tahnaa tasaisesti lamelleihin tai jaahdytinken-
non ja vesikammion liitoskohtaan, jossa vuodot tavallisimmin ovat. Talla hatakei-
nolla selvitain yleensa lahimmalle korjaamolle tai kotiin, jolloin jaahdytin voidaan
korjata tai vaihtaa.

Pienet jaahdytinvuodot voidaan korjat myos jaahdyttimen paikkausaineilla, joita
on saatavissa huoltamoilta erilaisina valmisteina (kiinteina tai nestemaisina). Kan-
nattaa opiskella kayttoohje tarkkaan!

Jadhdytysnesteen termostaatti

Jadhdytysnesteen termostaatti (kuvat 25 ja 26) pitda huolen siita, etta moottori
saavuttaa nopeasti normaalin kayntilampétilan. Jadhdytysnesteen virtaustie jaah-
dyttimeen avautuu vasta 80...84°C lampotilassa. Termostaatin osalta voi tulla ky-
seeseen kaksi hairiota:
TERMOSTAATTI El SULKEUDU

Jos termostaatti ei sulkeudu kunnolla, moottori tarvitsee varsinkin talvella kovin
pitkdn ajan kayntilampotilan saavuttamiseen. Ulkoilman ollessa kylmaa ei kaynti-
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Kuva 26

Jadghdytysveden termostaatti on sylin-
terinkannessa paingyhteen alapuclel-
la

lampotilaa saavuteta kenties lainkaan. Tasta on haittaa mm. lammityslaitteen toi-
minnalle. Tassa tapauksessa termostaattia ei tarvitse vaihtaa valittomasti, vaan teh-
daidn se sopivan tilaisuuden tullen, Viliaikaisena ratkaisuna voidaan peittas etusa-
leikkd, ellei jaahdyttimen kaihtimen sulkeminen riita.
TERMOSTAATTI EI AVAUDU

Tama hairic on vaarallisempi. Ellei termostaatti avaudu, moottorin lampotila
nousee — tietenkin saatilasta riippuen — nopeasti, vaikka lammityslaite olisi taysilla.
Vaarana on mantien kiinnileikkautuminen liian korkean lampdtilan seurauksena.
Termostaatti on siis vaihdettava tdllaisessa tapauksessa valittomasti. Ellei uutta ter-

Kuva 28
Termostaatin vaihto
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mostaattia ole kasilla, voidaan valiaikaisesti toimia siten, ettd viallinen termostaatti
poistetaan, termostaatin kansi asetetaan paikalleen ja ajetaan ilman termostaattia.
Moottorin kayntilimpdtilaa on saddeltava kaihtimen avulla. Ellei tama riita, on li-
saksi peitettava etusdleikko.

Varma merkki termostaatin juuttumisesta on kuuma sylinterinkansi ja verrattain
viiled paineyhteen ja jadhdyttimen valinen yhdysletku.

TERMOSTAATIN VAIHTO

Kun ensin on laskettu pois jadhdytysnestettd jashdyttimen tyhjennyshanasta,
avataan sylinteriryhmassa olevat termostaatin kannen kiinnitysruuvit (3 kpl, avain-
vali 10 mm). Lampétila-anturin johto irrotetaan. Kansi voidaan nyt nostaa pois sy-
linterinkannesta. Tassa yhteydessa tiiviste yleensa murtuu, joten termostaatin ohella
tarvitaan myos uusi tiiviste. Sylinteriryhman ja kannen tiivistepintojen huolellisen
puhdistuksen jalkeen asetetaan uusi termostaatti paikalleen ja kansi tiivisteineen
kiinnitetdan. Lopuksi kiinnitetaan lampaotila-anturin johto.

Lammityslaitteen kenno

Jos lammityslaitteen kenno vahingoittuu kesken matkan — mika on perin harvi-
naista — asiaa voidaan auttaa siten, ettd kenno erotetaan jaadhdytyskierrosta. Katso
kuvaa 24. Suljetaan hana ja irrotetaan sylinteriryhmasta (termostaatin kannesta)
tuleva kiertojohto. Letku tulpataan sopivalla tulpalla tai yksinkertaisesti taittamalla
mutkalle. Siten paistaan ainakin lahimpaan korjaamoon tai kotiin — tosin ilman
lammitysta.

Lammityksen tehostaminen

Jos tuulilasi huurtuu hyvasta lammitystehosta huolimatta, on varmaankin ky-
seessd ajoneuvo, johon ei viela ole muutettu ilmakanavan ja kojetaulun valiin kol-
miosaista muovilistaa (ks. kohtaa "Teknillisia muutoksia”). Tama lista suuntaa
tuulilasin alta virtaavan ilman eika padsta ilmavirtaa repeytymaan irti. Ellei mainit-
tua ohjauslistaa ole viela asennettu, se kannattaa tehda. lImasuihkun vaikutusta voi-
daan lisaksi tehostaa tiivistamalla kattojaykisteiden ulkopaissa olevat raot. Kaytan-
ndssd menetellaan seuraavasti: Irrottamalla kojetaulun kiinnityksia edesta ja sivuilta
voidaan kojetaulua painaa hieman sivuun ja katkaista sivuleikkuupihdeilla vanhan
kumilistan kiinnitysniitit. Lista voidaan poistaa, jolloin ilman ulosvirtausraot tulevat
nakyviin. Tiivistys tehdaan vaahtomuovilla, josta leikataan 40x40x80 mm palat. Na-
ma tyonnetain ulkoaukkoihin kattojaykisteisiin pain. Sen jalkeen sovitetaan ohjaus-
profiilit ilmakanavan ja kojetaulun viliin ja viimeksimainittu kiinnitetaan paikalleen.

Jaahdytysjarjestelman vikoja
Jaahdytysjarjestelman. vuotojen etsimista helpottaa se, etta letkujen, liitoskoh-
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tien ja rakenneosien viat paljastuvat varsin helposti itsestddn. Muut viat ilmenevat
siita, etta moottorin lampomittari nousee asteikon punaiselle osalle asti. Edellytyk-
sena on tietenkin, etta jadhdyttimen kaihdin on saatilaa vastaavasti auki tai kiinni.

LIIAN KORKEA MOOTTORIN LAMPOTILA

Jos moottorin lamp&mittarin osoitin on jatkuvasti punaisella alueella tai sen 13-

helld, kyseessa saattavat olla seuraavat syyt:

— Jaahdytysnesteen vuotaminen, jonka aiheuttavat |oysat letkuliittimet, rikki-
naiset, murtuneet tai hatarat jashdytysnesteletkut, jadhdyttimen, lammitys-
laitteen kennon, tasaussailion, vesipumpun tai sylinterikannen tiivisteen vuo-
dot.

— Vesipumppu on rikki tai sen toiminta on vajavaista, koska kiilahihnaa ei ole
kiristetty riittavasti

— Muovinen tuuletinpyora on |oysassa, paasee pyorimaan akselillaan

— Jaahdytinkenno on osaksi tai kokonaan lian, hyGnteisten tai muiden asiaan
kuulumattomien esineiden tukkima

LAMMITYSTEHO EI RIITA
Jos termostaatti on taysin kunnossa, seuraavat syyt ovat mahdollisia:
— Jaahdytysnestetta vuotaa hukkaan
— Lammityslaitteen kennossa tai vesipumpussa on ilmapussi (on suoritettava il-
manpoisto!)
— Lammityslaitteen kennon sulkuhanan vedin on irronnut (vaippa tai sisaosa)
- Lammityslaitteen kennon ilmantulo on tukkeutunut
— Ajokki on paaasiassa lyhytaikaisessa ajossa, jolloin moottori ei talvella ehdi
kunnolla lammita eika lammityskaan niin ollen voi toimia kunnolla
Jos viimeksi mainitunlainen kayttd tulee kyseeseen, kannataa asentaa lisalammi-
tin. Sen avulla on mahdollista lammittda pysakoity ajoneuvo, jonka sisatilat siten
pysyvat lampimina pitkienkin pysahdysten aikana. Lisdlammittimen asennustyo on
annettava ammattimiehen tehtaviksi.

Pakoputkiston tyot

Nimenomaan kaksitahtimoottorin toiminnalle on kunnossa oleva pakoputkisto
(kuva 27) erittdin térked. Se ei vaikuta pelkidstddn moottorin tehoon, vaan mybs
ymparistoon. Pitamalla pakoputkisto kunnossa hyodytetaan siten seka itsed ettd
muita tiella liikkkuvia.
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Kuva 27
Pakoputkiston ko-
koonpano: 1 = pia-
vaimennin, 2 = yh-
dysputki, 3 = jalki-
vaimennin, 4 = [i-
sivaimeannin

Teknillisia muutoksia

Padvaimentimen ja jalkivaimentimen vilisen yhdysputken suurentaminen 45
mm:iin tammikuussa 1967 lisasi tehoa 1...2 hv. Maaliskuusta 1971 alkaen on paa-
vaimentimen sisaosat emaloitu. Taman seurauksena kayttoika piteni yli kaksinker-
taiseksi.

Padavaimentimen vaihto

Paavaimennin on rasitetuin rakenneosa, joka saattaa pettaa jo suhteellisen lyhyen
kayttoajan jalkeen. Jos kyseessd on ennen tammikuuta 1967 valmistettu pakoput-
kisto, on vaihdossa otettava huomioon seuraavaa: Paavaimenninta vaihdettaessa on
uusittava myos valiputki, jonka halkaisija nyttemmin on 45 mm. Koska jalkivaimen-
nin useissa tapauksissa on viela kunnossa, voidaan uutta yhdysputkea lyhentaa lah-
topaasta noin 100 mm ja liittaa tilalle: samanpituinen patka vanhasta putkesta, jon-
kan halkaisija on 40 mm. Siten saadaan hyva liitos vanhaan jalkivaimentimeen. Paa-
vaimentimen ja valiputken liitokseen tarvitaan kuitenkin suurempi kiristyssanka,
jonka sisahalkaisija on 48 mm. Padvaimentimen ja yhdysputken uusiminen on ver-
rattain yksinkertainen toimenpide, jos kaytettavissa on asennussyvennys tai nosto-
silta. Putkenpaat tiivistetaan liitettaessa tiivistyskitilla,

Jélkivaimentimen vaihto
Jalkivaimennin kestaa yleensa kahden paavaimentimen verran. Jos jalkivaimen-
nin kuitenkin jonakin paivana on vaihdettava, irrotetaan ensin lisavaimentimen jous-
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tava kiinnitin, sitten kiristinliitos, ja lopuksi poistetaan lisavaimennin. Kun tama on
tapahtunut, voidaan jalkivaimennin irrottaa yhdysputkesta avaamalla putkenkiristin
ja molemmilla puolilla olevien joustavien kannattimien ruuvit M 8.

Mahdollisia vikoja

Pakoputkistossa voi periaatteessa olla kolmenlaisia vikoja:

SYOPYMINEN

Pahinta on korkeassa lampotilassa tapahtuva korroosio, joka rasittaa erityisesti
paavaimenninta. Syopymista edistavat vesihoyry ja kemialliset yhdisteet, varsinkin
sylinterinkannen tiivisteen ollessa viallinen. Paavaimentimen viat huomataan aani-
tason nousemisesta.

KARSTAANTUMINEN

Siirtymalla sekoitussuhteeseen 1:50 (2 %) voitiin pakoputkiston karstaantumista
vahentaa tuntuvasti. Karstaantumista edistavat sytytysjarjestelman hairiot, joiden
seurauksena pakoputkistoon joutuu palamatonta seosta.

MEKAANISET VAURIOT

Ulkoiset vaikutteet, kuten kiveniskut, torméaykset tai alustan kiinniajo rasittavat
varsinkin paavaimenninta, yhdysputkea ja rungon alla jalkivaimentimesta lisdvai-
mentimeen kulkevaa putkea. Nama vauriot nahdaan tietenkin silmamaarin, Vaiku-
tus on kuitenkin selva: moottorin tehon aleneminen ja kdyntilampotilan nousu.

Voimansiirtolaitteiston tyot

Voimansiirtoa, ts. vaihteistoa ja kytkintd koskevat tyot edellyttivit melkoisesti
kasitaitoa ja myos erikoistyovalineita. Maallikon ei pitaisi ryhtya naihin téihin. Paa-
asiassa on keskitetyttiva huoltoihin.

Teknillisia muutoksia

Ensimmaiset Wartburg 353-autot toimitettiin vuoden verran vaihteistolla, joka
oli muunnettu mallista 311. Vaihteiston tyyppimerkinta oli 312/1. Mallin 311 vaih-
teistoon verrattuna oli muutettu vain akselin ja nopeusmittarin vilityksia, koska ren-
gaskoko muuttui pienemmaksi. Varsinaisen vaihteiston vilityssuhteet pysyivat en-
nallaan. Vaihteistoon 312/1 tulivat lisaksi neulalaakeroidut kolmihaaranivelet.

Kesakuusta 1967 alkaen on asennettu uudelleen suunniteltuja, taysin synkronoi-
tuja vaihteistoja 353, jotka nivelakseleineen ovat vaihteiston 312/1 kanssa vaihto-
kelpoisia. Samassa yhteydessa tehtiin eraita muitakin muutoksia. Kytkimen puolelle
lisattiin kaksivaiheinen vaantovarihtelyvaimennin LR 10 ER, joka mm. parantaa
lilkkkeellelahtGominaisuuksia.

Kun 50 hy moottori tuli kayttoon toukokuussa 1969, siirryttiin samalla uudel-
leen suunniteltuun lautasjousikytkimeen T10-12K, jonka rakenne on parempi ja
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kestoika pidempi. Lisdetuna saatiin poljinvoiman pieneneminen ja siten paremmat
liik keelleldhtbominaisuudet. Lautasjousikytkin on kytkinpintoineen vaihtokelpoi-
nen aikaisemman mallin kanssa.

Vuoden 1973 keskivaiheilla otettiin kayttoon kaksoisnivelakselit, joiden voitelua
oli muutettu, Kaksoisnivelien voiteluaineeksi tuli vaihteistossa kaytettava kesaoljy,
kun aikaisemmin oli kaytetty kalsiumperustaista monikdyttorasvaa. Oljyvoideltujen
nivelakselien kayttdika lisaantyi vanhoihin rasvavoideltuihin verrattuna n. 90 %, ja
huoltovili kaksinkertaistui.

Elokuussa 1973 siirryttiin rakenteeltaan muutettuun vaihteenvilitykseen, joka
vihentid huomattavasti vaihteiston aiheuttamaa virdhtelya. Uusi malli on vaihto-
kelpoinen vanhan kanssa (yhdessa uuden vaihdevivun kanssa).

Kuva 28

Vaihteiston tyhjennysruuvi. Magneet-
tiin kerddntynest suurehkot metalli-
hiukkaset ovat merkkind vaihteiston
mahdollisesta vaurioitumisesta

Vaihteistodljy

Vaihteiston dljykorkeuden tarkistuksen (10000 km valein) lisaksi vaihdetaan ol-
jy 25000 km vilein. (Vaihteistossa 312/1 vaihtovali on 10000...15000 km). Yleensa
ei nain pitkid huoltovilejd kuitenkaan saavuteta, koska vaihto toiseen oljylaatuun
tulisi tehda kaksi kertaa vuodessa. Talven tullen lasketaan pois verrattain paksu-
juoksuinen kesabljy ja korvataan se ohuemmalla talvidljylla. Kevailla vaihtojarjes-
tys on painvastainen.

Oljynvaihdon yhteydessd on tarkistettava magneettitulppa (kuva 28), silla siihen
keradntyvit kulumisjdannokset. Jos tulpassa on suurehkoja metallihiukkasia, on
syytd epdilld vaihteiston rikkoutumista. On ehdottomasti hakeuduttava korjaamaol-
le. Vuoden 1974 alussa jdi toinen &ljyntyhjennysruuvi pois. Sen alueella on vain
noin 50 cm® &ljya, ja ndin pieni maara voidaan jattaa oljynvaihdossa huomiotta.

Tayttomaarat ja oljylaadut

Mittatikun ylamerkkiin asti ulottuva oljymaara on noin 1,8 | (vaihteistossa 312/1
noin 25 |). Kesaoljyna kaytetaan laatua SAE 90 EP ja talvioljyna SAE 80 EP. Ulko-
maanmatkoilla on hyvé pitaa hieman vaihteistooljya mukana tai tarkistaa oljyn pin-
ta juuri ennen matkaa, silla kaikkia vaihteistooljyja e1 ilman muuta voida sekoittaa
keskenaan. Vaihteistooljyn molybdeenilisaaineita ei suositella,

Tammikuusta 1976 alkaen tehtaalla téytetdaan ympari vuoden vaihteistooljya
SAE 80 EP. Myohemmissa oljynvaihdoissa voidaan kayttaa seka tata laatua etta
SAE 90 EP kautta vuoden.

Oljyn mittatikku

Jos dljyn mittatikun tiivistepinta ei pysy tiiviing, voidaan entisen tiivisterenkaan
{20x3) lisdksi asentaa toinen, jonka mitat ovat 12x3. Tata varten on tosin suuren-
nettava mittatikussa olevaa uraa kuvan 29 mukaisesti. Molempia renkaita asennet-
taessa on otettava huomioon, ettid renkaan 20x3 tulee olla ylimpana (kuva 30). OI-
jyn mittatikku ei saa olla kayra, silla se saattaisi siina tapauksessa vahingoittaa vaih-
teiston pyorivia osia.
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Oljyn mittatikun uran suurentaminen Tiivisterenkaiden sijainti mittatikussa
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MNopeusmittarin vélitin

Rikkoutuneen nopeusmittarin vilittimen vaihto on verrattain yksinkertaista, jos
on kaytettavissd asennussyvennys tai nostolava. Silloin paastaan alakautta kasiksi
vaihteistossa olevaan nopeusmittarin pyorittimen mutteriin. Ellei syvennysta tai la-
vaa ole kaytettavissa, on parasta irrottaa poljinpohjan peitelevy ja suorittaa valitti-
men irrotus ja uuden asennus sisatilan kautta. Kojetaulun alla oleva nopeusmittarin
puoleinen liitdnta on helppo irrottaa ja kiinnittaa. Uusi nopeusmittarin valitin rasva-
taan hyvin. Paikalleen pantaessa on otettava huomioon, etta messingin varinen lii-
tanta tulee vaihteiston puoleiseen padhan. Jos vaihteistoon kiinnittaminen on vai-
keta — etenkin vanhoissa vaihteistoissa — "murretaan” akselin liitoskappaleen neli-
kulmion reunoja pienella viilalla. Sen jalkeen liittaminen on helppoa. Kiinnityksen
jalkeen on vilitin sovitettava alkuperdiseen kohtaansa, vilttaen jyrkkia kayristys-
sateitd ja varsinkin taitteita. Akseli hyvittaa taman kayttoian pitenemisena.

Nivelakselit ja suojukset
Varsinkin nivelakselien kumisuojukset joutuvat kovan mekaanisen rasituksen
kohteeksi. Jos suojukset vahingoittuvat, niveltiloihin paisee likaa ja kosteutta, jot-

Kuva 31
Dlka-akseli tustaan
lankakoukulla ja
JATTUrLIIMIPU Varmis-
tetaan mutterilla
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Kuva 32

Raidetangon nivelen
ulospainin

ka saattavat aiheuttaa laakerivaurioita. Huoltotdiden yhteydessa on aina tarkistetta-
va nivelakselien suojusten ja samaten pallonsuojusten kunto.

Jotta nivelakseli voidaan irrottaa suojuksen vaihtoa varten, ajoneuvoa on koho-
tettava ja kyseinen etupyora irrotettava. Ennen kohottamista poistetaan nivelakse-
lin kruunumutterin sokka pybrannavan puolelta ja mutteria avataan kiintoavaimella
{avainvili 24 mm). Mutteri poistetaan kuitenkin kokonaan vasta siina vaiheessa, kun
nivelakseli myahemmin painetaan ulos etupyorastosta. Kokoonpanossa on kaytetta-
va uusia sokkia.

Kun ajoneuvon etupditd on kohotettu, vanhan jarrujarjestelman jarrurumpu var-
mistetaan kuvan 31 mukaisesti. Sen jalkeen avataan ensimmaiseksi raidetangon ja
raidevivun vilinen liitos: poistetaan sokka, avataan mutteri ja painetaan pallonivel
ulos raidetangon ulospainimella (kuva 32). Nyt voidaan irrottaa nivelakselin suojuk-
sen kiinnitys vaihteistosta (vaihteisto 312/1: kierukkajousi, vaihteisto 353: sanka) ja
vetad suojus pois. Talldin on kaksoisnivelakselia pyoritettava sen verran, etta kol-
mihaaranivelen yksi vaantiotappi osoittaa pystysuoraan alaspain. Seuraavaksi ava-

_ taan ylemman pallonivelen kuusiomutteri M 16x1,5 jousirenkaineen ja kuulatappi

painetaan vipuvartta kayttden kaantolaakerista. Taman jalkeen voidaan nivelakseli
vetiaa ulos vaihteiston puoleisista vadntiista, kun etupydran napaa painetaan ulos-
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pain. Mutta toimikaa varovasti! Vaintiotapeilla olevat neulalaakerit pallorenkaineen
on varmistettava huolellisesti. Alempaa neulalaakeria pidetdan ulos vedettiessa par-
haiten kadella. Lopullinen varmistus tehdaan heti peraan kumi-, eristys- tai tarra-
nauhalla tai muovikalvolla (kuva 33).

Voidaan myos menetella siten, ettd irrotetaan kumisuojuksen kiristin vaihteistos-
ta ja painetaan akselinpuoleinen kierukkajousi taaksepain. Sen jalkeen vedetaan ni-
velakseli vaihteistosta, jolloin suojus vetdytyy samalla kolmihaaranivelen paalle var-
mistaen renkaat ja neulat. Taman kasittelyn kestaa kuitenkin vain hyviassd kunnossa
oleva suojus!

Kuva 33
Vetoakselin kolmihaaranivelen neulat

ja laakerirenkaat varmistetaan kumi-
nauhalla

Alatukivarren ja jarruletkun varassa riippuva etupyora on varmistettava, jotta let-
ku ei joudu vetorasituksen alaiseksi ja vahingoitu. Tukeminen saadaan aikaan joko
riittavan korkeaa alustaa kayttaen tal taivuttamalla lankahaka kiinnitysreikaan ja
etujousen kierteeseen (kuva 31). Tassd asennossa voidaan kruunumutteri irrottaa
lopullisesti ja nivelakseli vetaa irti etupyorastd. Jos nivelakseli irtoaa hankalasti
vaantibhammastuksesta, autetaan vasaralla ja tuurnalla, joka sovitetaan keskigreikaan.

Suojusten vaihto

Kun nivelakseli on vapaana, voidaan paljesuojukset vaihtaa. Kaksoisnivelen mo-
lemmat suojukset ovat keskenaan samanlaiset.
Suojuksia vaihdettaessa irrotetaan ensin kiristin (kuva 34). Sen jilkeen poistetaan
pyoranpuoleinen suojus. Tatd varten on vedettava pois roiskerengas ulosvetajalla,
jossa on lydntituurna (W-211 455). Uuden suojuksen ollessa paikallaan painetaan
roiskerengas takaisin. Vaihteiston puoleinen kupusuojus ja kaksoisnivelen sisempi
paljesuojus voidaan vaihtaa vain poistamalla ristinivel (kuva 35):

— lrrotetaan lukitusrengas seegerrengaspihdeilla

— Vedetaan ristikappale ulos kolmihaaranivelen yhdistetylla ulos- ja sisaanveto-

laitteella SK 10 126. Neulat ja laakerirenkaat varmistetaan.

3

Kun paljesuojuksen kiristin ja kupusuojuksen varmistusjousi on irrotettu, voi-
daan molemmat suojukset uusia. Tyonnettaessa ristinivelta paikalleen on otettava
huomioon, ettd lyhyt varrenpdi osoittaa nivelakselin padta kohti. Kun uudet tii-
visteet ja ristinivel on painettu paikoilleen, lukitaan molemmat renkailla ja jousilla
tai kiristimilla.

Lisdksi on tarpeen tietaa, ettda rasva- ja oljyvoideltujen nivelakselien suojukset
ovat keskendin vaihtokelpoiset. On siis mahdollista voidella vanhat nivelakselit
myds Gljylld, kunhan kaksoisnivelet on puhdistettu huolellisesti ja tarkastettu, etta
paljesuojuksissa ei ole huokosia tai halkeamia.

Kuva 34

Kaksoisnivelen suojusten varmistami-

nen. Kiristin keskelld, roiskerengas .
pyoran puolella ja varmistusrengas
vaihteiston puolella

kapea clake
{ulospdin)
| |/"'""_'_'_|-_'_'_"“"\ __~Tahtitappi
=]
' Pallorengas
Kuva 35 |--- . - m— ‘
Kolmihaaranivel, tahtitappi ja pallo- _
rengas l

[ - _i_ =N D :"l-

leved ola h-n
(sisaanpain)
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Nivelakselien voitelu

Jos suojuksia vaihdettaessa on todettu, etta voiteluaineessa ei ole epapuhtauksia
suojusten pienista halkeamista huolimatta, jaljella oleva voiteluaine poistetaan me-
kaanisesti ja korvataan uudella, Jos voiteluainetaytteessa kuitenkin on melkoisesti
hiekkaa tai muuta likaa, kyseinen nivel on purettava. Kaikki osat pestadan perusteel-
lisesti ennen nivelen kokoonpanoa ja uutta voiteluainetayttoa. Laakereita purettaes-
sa ja pestiessd ei ristikappaleen neuloja saa missdan tapauksessa joutua hukkaan.
Neuloja tulee olla 27 kpl tappia kohti. Kun neulalaakerit kootaan ja tdytetaan uu-
della rasvalla, tyonnetaan muodoltaan epasymmetriset pallorenkaat niin pain, etta
kapeat otsapinnat osoittavat ulospain (kuva 35).

Kaksoisnivelien voiteluaineena voidaan kayttaa seka kalsiumperustaista rasvaa
ettd vaihteiston kesadljya. Jalkimmaista kayttaen saavutetaan pidempi kestoika. Ol-
jyn tayttaminen tapahtuu nivelakselin ollessa irrotettuna. Molempien suojusten va-
linen kiristin irrotetaan, ja suojuksiin painetaan karkikannulla voiteluoljya SAE 90
EP 100 g suojusta kohti.

Vaihteiston vaantioiden rasvaus

Ennen nivelakselien asentamista paikoilleen puhdistetaan samalla vaihteiston
kidyttopaa ja uusitaan sen rasvatayte. Niveltd kohti kaytetaan noin 100 g kalsiumpe-
rustaista rasvaa. Tassa yhteydessa tarkistetaan samalla, etta vaantioiden johteet vaih-
teistossa ovat hyvassd kunnossa. Jos niissa nakyy merkkeja vurteista, seurauksena
saattaa olla etuakselin rauhaton liike ja tarind kiihdytysvaiheessa. TakapyGraston
kartiopyorat olisi siind tapauksessa uusittava (vaihteisto purettava). Ennen nivelak-
selin asennusta rasvataan vaantiochammastus runsaasti ja taytetaan polysuojus rasvalla.

Pallonivelen kumipalkeen vaihto .

Jos jokin pallonivelien kumipalkeista osoittautuu vahingoittuneeksi, irrotetaan
kyseinen pallonivel tukivarresta avaamalla molemmat kuusioruuvit (avainvali 14
mm). Ylemmasta pallonivelesta on lisdksi irrotettava iskunvaimentimen kiinnitys-
ruuvi M 10. Muut tydvaiheet ovat seuraavat:

— Kiinnitetaan pallonivel {kuulatapin ollessa ylhaalla) ruuvipenkkiin pehmeiden

metallileukojen valiin

— Taivutetaan sanka auki, poistetaan jousirengas ja kumipalje

— Pallonivel irrotetaan ruuvipenkista, pestdan, kuivataan ja kiinnitetdan uudel-

leen ruuvipenkkiin

— Pallonivelen alapuoli (paljetila) taytetaan noin 70 g:lla kalsiumperustaista ras-

vaa, uusi kumipalje vedetaan paikalleen ja kiinnitetaan sanka

— Kumipalkeen ohjaukset kuulatapissa voidellaan ohuesti rasvalla, palje ja jousi-

rengas vedetaan paikoilleen

Sen jalkeen voidaan pallonivel asentaa takaisin. Asennuksessa on otettava huo-
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mioon seuraava: Alempien pallonivelien tukiruuvit M 8x14 on lukittu levyilla, joita
voidaan kayttaa vain kerran, Jos tama lukitus on avattu, pallonivelen asennuksessa
on kaytettava uutta lukituslevya.

Kytkin

Kytkimen viat, jotka ovat itse korjattavissa, ovat melko helposti tunnistettavissa.
On vain kaksi mahdollisuutta: kytkin luistaa tai ei irrota kunnolla. Molemmissa ta-
pauksissa kytkin on saadettava. Jalkimmaisessa tapauksessa on ehka vaihdettava
myds rikkinadinen kytkinvaijeri.

Kytkimen valyksen sddto

Dllakseen kovasti rasitettu kulutusosa kytkin on huollon suhteen verrattain vaa-
timaton — tosin riippuen tavasta, jolla sita kaytetaan. Jos kytkinta kaytetaan vaih-
dettaessa ja ohjeiden mukaisessa liikkeelle lahdossa, vaikeuksia ei juuri tule. Kytki-
men kestoika saattaa kuitenkin lyhentya melkoisesti, jos tapana on valttaa vaihta-
mista ja usein luistattaa kytkinta.

Kytkimen valyksen saato on kaytannollisesti katsoen ainoa Kyseeseen tuleva
huoltotoimi. Kytkinpolkimen vapaaliikkeen tulee olla noin 10...20 mm. Jos valys
on lilan suuri tai pieni, sadto tehdaan kytkinvaijerin kierrepaatteessa, joka on ajo-
neuvon alla. Saatomutteria M B kierretaan 14 mm kiintoavaimella (kuva 36).

[ 3

Kuva 36

Kytkimen vilys
saddetddn  kiertd-
malla nuoleén osoit-
tamaa mutteria
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Kytkin luistaa

Jos kytkin luistaa oikein saadetystd valyksestd huolimatta, syita voi olla useita.
Tavallisin syy on se, ettd kytkimen pinnoite on saavuttanut alemman kulumisrajan.
Muita luistamisen syitd ovat kytkimessd itsessdan olevat viat, kuten pienentynyt
jousijannitys, reunajousikytkimen murtuneet jouset tai lautasjousikytkimen lanka-
renkaan murtuminen. My&s sopimaton pinnoite aiheuttaa luistamista. Myos mekaa-
nisesti kunnossa oleva kytkin luistaa, jos siihen paasee vaihteistodljya kayttoakselin
rikkindisen tiivisterenkaan kautta. Mainittujen vikojen korjaaminen edellyttaa kayn-
tid korjaamolla.

Kytkin irrottaa huonosti

Jos kytkin ei irrota tai irrottaa huonosti, kuuluu varsinkin ykkos- ja peruutus-
vaihdetta kytkettaessa karheita adnid. Kytkimen valys on silloin lilan suuri, ja se on
saadettdava edella selostetulla tavalla.

Kytkinta saadettaessa saatetaan havaita, ettd vaijeri on rikkinainen, ts. osa yksit-
taisista terassaikeista on rispaantunut. Ellei uutta kytkinvaijeria ole kasilla tai vaihto
e¢i muutoin ole heti mahdollinen, voidaan asiaa auttaa seuraavasti: Kytkinpoljinta
kdytetdan vain liikkeelle |dhdettdessd. Vaihtaminen suoritetaan hitaasti kytkinta
kayttaméttd. Tama on mahdollista, koska vaihteisto on taysin synkronoitu. Nain
menetellen voidaan ajaa kotiin tai lahimpaan korjaamoon.

Kytkinvaijerin vaihto

Kytkinvaijeri vaihdetaan parhaiten asennussyvennyksessa tai nostolavaa kayttaen.
Ensin irrotetaan kytkinvaijerin sadtomutteri. Sen jalkeen poistetaan paljesuojus ja
jouskiristin (ks. kuvaa 36) paineenkestavan vaipan lukituksesta. Kun etumainen pal-
jesuojus on tyonnetty sivuun, voidaan irrottaa vaihteiston kiinnikohdassa oleva vai-
pan mutteri. Kytkinvaijeri voidaan irrottaa myos kytkinakselilla olevasta vivusta,
kun ensin ohjataan vaijeri ulos pitimessa olevasta raosta (kuva 37). Asentaminen ta-
pahtuu pdinvastaisessa jarjestyksessa. Aloitetaan ripustamalla vaijeri ensin kytkinak-
selilla olevaan vipuun. Uuden vaijerin asennuksessa on pidettava huolta siita, etta
painesuojus voidellaan hyvin ja etta suojapalkeet ovat mahdollisimman taynna ras-
vaa.

Kasivaihteen nivelistd

Vaihdenivelistda koskevat tyot rajoittuvat varsinaisesti siihen, ettd sadnnollisin
valein tarkistetaan ja voidellaan yksittaiset laakerikohdat ja nivelet. Joskus vaihde-
nivelistd saattaa tarvita saatamista.

Niveliston kevyen ja tarkan toiminnan tirkein edellytys on vaihdevivun ylapuo-
lelle niveldidyn valitsintangon erittdin tarkka sdatd. Jos tamdn tangon asento ei ole
oikea, on yksittaisten vaihteiden kytkemisessa vaikeuksia. Saataminen tapahtuu si-
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Kuva 37
Kytkinvaijerin kiinnitysasento wvaih-
teistosza ja kKytkinpolkimessa

ten, ettd valitsintangon ruuviliitosta kiertamalla haetaan itse vaihteistossa olevien
siirtourien yhteensopivuus. Valitsintangon korkeussaatd tapahtuu siten, etta ava-
taan kuusiomutteri {avainvali 8 mm) ja kierretaan valitsintankoa, joka on painettu
irti kallistuvivun tapista. Lisdksi on mahdollista saatda korkeutta kallistusvivun pit-
kittdisten reikien avulla. Kiinnitysruuvit irrotetaan, kallistuvipua saadetaan korkeus-
suunnassa kevein lydnnein ja ruuvit kierretdan taas kiinni. Saataminen siirtourissa
tapahtuu muuttamalla vaihdetangon pituutta. Sitd varten on irrotettava varmistus-
mutterit (kuva 38).
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Kuva 38
Vaihdeniveliston
saato: Korkeussiai-
1o = wvalitsintanko
tai  kallistusvivun
akselilaakeri, pi-
tuudenmuutos =
valhdatanko

Alustaa koskevat tyot

Alustan osalta on tehtava suuri joukko huolto-, tarkistus-, saatd- ja vaihtotoimia,
joiden tavoitteena on kayttdvarmuuden ja liikenneturvallisuuden sailyttaminen.

Teknillisia muutoksia

Joulukuussa 1967 siirryttiin voitelussa yksinomaan korkealaatuiseen kalsium-yh-
distelmarasvaan. Kaikissa voitelukohteissa on siten yhtenainen rasva.

Joulukuussa 1968 otettiin kayttoon rakenteellisesti paremmat iskunvaimenti-
met, joiden venttiilit oli suunniteltu uudelleen ja tiivistysta muutettu. Tuloksena
saavutettiin kestoian piteneminen saatoarvojen muuttumatta (vaihdettavuus).

Toukokuussa 1969 otettiin kayttoon lampoteknillisesti paremmat jarrurummut
(vaihdettavissa pareittain).

Elokuussa 1971 tulivat vydrenkaat. Tuloksena oli liikenneturvallisuuden parane-
minen ja renkaiden kestoian piteneminen. Tahan liittyi sisarenkaattomien vydren-
kaiden kayttoonotto ja kohoumareunaiset uomavanteet (vaihdettavissa rengasker-
roittain).

Maaliskuussa 1975 otettiin kayttoon levyjarrut etupyorissa (nelimantaiset, kiin-
tedsatulaiset) sekd kuormituksen mukaan toimiva takapyorien jarrutusvoiman saa-
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tH. Kaksipiirijarrujen toinen piiri vaikuttaa etupyoriin ja toinen kaikkiin neljaan
pyoraan (ei vaihdettavuutta jalkikateen).

Runko

Rungosta ei ole muuta sanottavaa kuin se, etta on silloin talloin syyta tarkistaa
mahdolliset sardt seka tehtava maaraaikaiset suojatoimenpiteet,

Auraus

Aurauksen saato tapahtuu tarvittaessa siten, etta ajoneuvo on tyhjana ajokunnos-
sa. Saitdarvot riippuvat kaytettivistd renkaista ja ovat siten erilaiset ristikudos- ja
vybrenkaita kiaytettdessi. Koska Wartburgissa voidaan kayttaa seka ristikudosren-
kaita 6.00—13 ettad vyorenkaita 165 SR 13, annetaan naille rengastyypeille seuraa-
vat aurauksen toleranssit:

ristikudosrenkaat -1...42 mm

vyorenkaat —3...—1 mm

Vyorenkaiden 155 SR 13 kayttamista ei suositella, koska ne ovat pienemmat ja
aiheuttavat +2 % mittarivirheen.

Aurauksen tarkistus ja saiato

Aurauksen s3atdo on toimenpide, joka voidaan tehda omatoimisesti tai yhteistoi-
mintaryhmissa.

Ennen tarkistusta ja saatoa on etupyorat kaannettava suoraan. Jotta etuakselis-
toon ja ohjauslaitteisiin ei jaa jannityksia, on syytd tyonnella ajoneuvoa hieman
edestakaisin. Tyossa tarvitaan saatotulkki W-80 353 (kuva 39) (ei saatavissa omatoi-
miseen huoltoon Suomessa).

Saadon suorittamiseksi asetetaan tulkin molemmat ohjausnastat pyoran keskion
korkeudelle kosketukseen vanteen uloimman reunan kanssa ajosuuntaan katsottuna
pyoran takareunaan. Saatoarvot mitataan siirrettavalla nastalla. Molempiin renkai-
siin merkitdaan mittauskohtiin liituviivat. Tulkki irrotetaan varovasti ja ajoneuvoa
tyonnetaan eteenpain, kunnes liitumerkit ovat pyoran keskion korkeudella vanteen
etureunassa. Asetetaan tulkki taas paikalleen ja mitataan uudelleen, Nain saadaan
aurauksen mittaustulos. Jos aurausta on muutettava, se tapahtuu lyhentamalla tai
pidentamalla toista raidetankoa. Talloin on otettava huomioon, ettda molemmat rai-
detangot ovat tehtaan saatamina yhta pitkat ja ohjauspyoran poikkipiena on vaaka-
suorassa. On siten ratkaistava, hyvaksytaanko poikkipienan jaaminen vinoon pie-
nehkdn saadon jalkeen vai onko tarpeen saataa molempia raidetankoja saman ver-
ran. Erityisesti on otettava huomioon, etta kerran murrettua lukituslevya ei saa
kayttaa uudelleen, vaan se on ehdottomasti uusittava!

Varsinainen saataminen tapahtuu siten, etta taivutetaan lukituslevyn korvakkeet
auki, avataan raidetankojen kuusiomuttereita ja kierretaan raidetankojen avainpin-
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noista (avainvidli 14 mm). Sen jalkeen mitataan uudelleen. Saadon paityttya vede-
tdan vastamutterit kiinni (momentti 2,5...1,5 kpm eli 25...15 Nm). Lopuksi varmis-
tetaan mutterit lukituslevyilla. Talloin on otettava huomioon, etta lukituslevyn pi-
dempi kieleke tulee kartiomutterin puolelle, jossa avainvali on suurempi. Jos palje-
tiivisteet kiertyvat aurausta saadettaessa, ne palautetaan suoriksi.

Kuva 39
Aurauksen siits-
tulkki on omatoi-
mihallin tai ty&-
ryhmén  tarpeelli-
nen apuviline [ ei
saatavissa Suomes-
sa)

Kuva 40 ;
Avainpinnat, joista raidetankoja s#d-
18

Rengaspaineet

Renkaiden ilmanpaine riippuu rengastyypistd. Ajoneuvon ja renkaiden valmista-
jat ovat yhteistuumin sopineet taulukossa 6 mainituista rengaspaineista, joita siten
on syytd noudattaa. Sisdrenkaattomia vyorenkaita koskevat samat ohjeet kuin sisa-
renkaallisia.

Taulukossa annetut ilmanpaineet tarkoittavat kylmia renkaita ennen ajoa. Ren-
gaspaineet nousevat ajon aikana, varsinkin suurilla nopeuksilla. llmaa ei kuitenkaan

seén takia saa missaan tapauksessa laskea pois renkaasta, silla paine laskee jalleen ren-
kaan jaahtyessa. Vyorenkaiden liian alhaista painetta ei ole helppo havaita silma-
maaraisesti. Siksi on rengaspaineet tarkistettava vahintdin kerran viikossa.

Taulukko 6: Renkaiden ilmanpainesuositukset (kp/em? tai bar)

Ajoneuvon tyyppi Ristikudosrenkaat Vyorenkaat

edessa takana edessd takana

Wartburg henkilauto

enintaa 4 matkustajaa 1.6 15 1.6 1.5
enemman kuin 4 matkusta-

jaa, suurin sallittu akseli-

kuorma 1.6 1.7 1,6 1,7

Wartburg Tourist

2 henkilda + 50 kg tavaraa 1,6 156 1.6 1.6
4 henkiloa + 50 kg tavaraa 1,6 1.7 1.6 1,7
suurin sallittu akselikuorma 1,7 256 1.6 1.9

Renkaiden suojukset

Vydrenkaisiin ei saa liittaa sivusuojuksia. Néma ovat jaykempia kuin itse renkaat,
jJa ajon aikana tapahtuu hieroutumista. Tastd aiheutuu lammaonkehityksen ohella
renkaiden sivupintojen voimakas kuluminen.

Kuvioinnin syvyys ja renkaiden tasapainotus

Ristikudos- ja vyorenkaiden suhteen ei ole eroa kuvioinnin syvyyden saannolli-
sessd tarkistamisessa. Kummankaan rengastyypin kuviointi ei missdan tapauksessa
saa olla matalampi kuin 1 mm (talvirenkaissa 2 mm).

Renkaiden tasapainotus on korjaustbiden jalkeen suoritettava erikoislaitteilla.

Kayttojarru

Kaikissa Wartburg-malleissa on tehokkaat jarrut. Kaikesta huolimatta on syyta
tarkistaa niiden toiminnan tehokkuus méaraajoin hiljaisella tieosuudella. Valmis-
tusmaassa voimassa olevien maaraysten mukaan on saavutettava seuraavat jarrutus-
matkat, kun jarrutetaan 30 km/h nopeudesta: jalkajarrulla enintaan 6,9 m ja kasi-
jarrulla enintaan 17,3 m.
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Kulumisen tarkistus

Jarrupinnoitteiden kulumistarkistus 10000 km vilein on verrattain helposti suo-
ritettavissa. Tarkistusta varten on tosin irrotettava pyorat ja myos jarrurummut.
Rumpujarrujen pinnoitteen paksuuden on oltava edessa vahintaa 1,5 mm ja takana
3.0 mm

Jos rumpujarrujen keskitysreunukset ja laippapinnat rasvataan aina kewvyesti, ir-
rottaminen ei ole mitenkaan pulmallista (kuva 41). Jos rummut kaikesta huolimatta
ovat hiukan tiukassa. riittaa voimakas aksiaalinen lyonti kumivasaralla tai vasaran-
varrella. Lydnti kohdistetaan reunusta kiertdvaan kohokkeeseen (kuva 42). Rumpu
irtoaa nain menetellen varmasti.

Kuva 41 -

Jos pydrannapaa ja jarrurumpua rasva-
taan nadistd kohdista aivan kewyesti,
rumpu irtoaa helpommin huoltotdis-
5B

Kuva 42
Voimakas isku vasaranvarrella auttaa
jarrurummun irtoamista

e e
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Euve 43
Kaksi sokkaa pitda paikoillaan levy-
jarrun jarrusatulaa

Myos levyjarrujen kulumistarkistus — samoin 10000 km viélein — on verrattain
yksinkertainen:

— Etupyorat irrotetaan .

— Jarrusatulan sokat poistetaan (kuva 43)

— Jarrupinnoitteen pidikesanka nostetaan pois

— Jarrupinnoitteet vedetaan ulos

Jarrusatuloihin paastaan helpommin kéasiksi, jos etupyorit kainetddn aariasen-
toon. Ennen jarrupinnoiteiden ulosvetoa on merkittavad niiden asennot jarrusatulaan
verrattuna. Jarrupinnoitteita ei saa missaan tapauksessa asentaa paikoilleen eri jar-
jestykseen.

Jarrupinnoitteiden ja pinnoitelaatan yhteispaksuus on 15—-0.4 mm. Tasta on laa-
tan osuus 5 mm. Kun kuluminen on saavuttanut rajan, jolloin pinnoitteen ja laatan
yhteispaksuus on 7 mm, pinnoitteet on loppuun kuluneina vaihdettava. Sama kos-
kee tapauksia, jolloin pinnoitteet ovat oljyyntyneet, naarmuuntuneet ta osittain
irronneet laatasta. Yhden vauricituneen pinnoitteen vaihto edellyttda myds muiden
palojen vaihtoa. Ndin varmistetaan jarrutusvaikutuksen tasaisuus (kuva 44).

Jarrupinnoitteiden vaihto on annettava korjaamon tehtéviksi. Vaihdon yhtey-
dessa ei ole tarpeen poistaa ilmoja jarrusysteemista, Uusia pinnoitteita asennettaessa
on kuitenkin muistettava avata tasaussailion kansi ja poistaa tiivistyspalje.
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Kuva 44
Levyjarrun pinnoite. Paksuuden tulee
alla wdhintéan 2 mm

Jarrujen ilmanpoisto

Jos jarrua painettaessa todetaan, etta polkimen liike on pitkd, poljin joustaa tai
jarrua on pumputtava, ts. se tiukkenee vasta useilla perakkaisilla painalluksilla, jar-
rujarjestelmassa on ilmaa, joka on poistettava.

YKSIPIIRIJARRUT: limanpoistoon tarvitaan kaksi henkilda. Lisiksi tarvitaan
jarrunestettd, kiintoavain tai kayra silmukka-avain, jonka avainvili on etujarruja il-
mattaessa 10 mm ja takajarruissa 9 mm. Vield tarvitaan 40...50 cm ohutta letkua
(samanlaista kuin tuulilasinpesimessa) sekd puhdas lasiastia.

llmanpoisto aloitetaan siita pyorasta, joka on kauimpana paasylinteristi. llman-
poistoventtiilin kumisuojus poistetaan, ilmanpoistoletku tyénnetddn venttiiliin ja
letkun vapaa paa osittain jarrunesteelia taytettyyn lasiastiaan. |imanpoistoventtii-
lia avataan 9 mm kiintoavaimella vajaa puoli kierrosta (kuva 45). Nyt annetaan
avustajan painaa voimakkaasti jarrupoljinta alas ja padstaa hitaasti ylos. Lasiastiassa
olevan letkun paan tulee talldin olla ylempana kuin ilmanpoistoruuvi (kuva 46). Pai-
nelemista jatketaan niin kauan, ettd letkun péasti ei endd purkaudu ilmakuplia. Kun
tahan on paasty, jarrupoljin jatetdan viimeisen painalluksen jdlkeen alas ja ilman-
poistoruuvi kierretdan Kiinni. Letku irrotetaan ja kumisuojus asetetaan paikoilleen.
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limanpoistoa suoritettaessa on pidettavd huolta, ettd jarrunestesailidssd on koko
ajan riittavasti jarrunestetta.
limanpoisto muista pyorista tapahtuu samalla tavalla. Takapydrien jalkeen ovat

vuorossa ensin oikea ja sitten vasen etupydrd. Etupyérien ilmanpoistoruuvin avain-
vili on 10 mm.

Kuva 45
Takapyoran jarrusylinterin ilmanpois-
toruuvin avaaminen

K.uva 48

limanpoistoastian tulee olla korkeam-
malla kuin ilmanpoistoventtiili, jotta
ilmaa ei imeydy takaisin johtoon
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KAKSIPIIRIJARRUT: Kaksipiirijarrujen ilmanpoisto tapahtuu periaatteessa sa-
malla tavalla kuin edella on selostettu. Tayttamiseen kaytetaan kohdassa "“"Teknilli-
set tiedot” mainittua jarrunestetta. Lisaksi on otettava huomioon seuraavat seikat:

— Tasaussailiossa on taitettu tiivistyspalje, jonka tehtavana on parantaa jarrunes-

teen eristysta ilmankosteutta vastaan. Tama palje on poistettava ilmanpoiston
ajaksi.

Varsinainen ilmanpoisto tapahtuu seuraavasti:

; _—~ Avataan keskusjakokappaleen molemmat iimanpoistoruuvit

~ EtupydkgitPoistetaan ilma jarrusatulan ylemmistd ruuveista ja sen jalkeen
molemmistgalemmista ruuveista sisa- ja ulkosivulla (kuva 47)
- Takapyorat: Poistetaan ilma molemmista pyorajarrusylintereista
- Kuormituksesta riippuva paineensaadin: llmanpoistoruuvia avataan yksi kier-
ros, jarrupoljin painetaan aivan pohjaan ja polkimen ollessa tassa asennossa
suljetaan ilmanpoistoruuvi (Kuva 48),
— Paine- ja tiiviyskokeen jalkeen asetetaan ilmanpoistoruuvien suojukset paikoil-
leen
Jos jarrujarjestelmaa edelleenkin on pumputtava naiden toimenpiteiden jalkeen
— kokeillaan ajoneuvon seistessd — ilmanpoisto on suoritetfava uudelleen.
L 4
limanpoiston tarkistus :
Kun ilmanpoisto on suoritettu, jarrujarjestelma tarkistetaan seuraavasti: Jarru-
poljin painetaan pohjaan ja pidetaan siina noin puolen minuutin ajan. Jos poljin ei
sina aikana jousta eika anna peraan, kaikki on kunnossa. Jos poljin yha joustaa, ko-

Kuwva 47
Levyjarrun jarrusatulassa olevat ilman-
POISTOrUUVIT
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Kuva 48

Kuormituksesta riippuva takapyGrien
jarrupainesn sdidin ja sen ilmanpois-
toruuwi

ko ilmanpoisto on tehtédvé vield kertaalleen. Samalla on tarkistettava, ettd johdot
ovat tiiviit (ei kosteita kohtial. Taman jalkeen on vuorossa koeajo harvaan liiken-
nodidylla tielld. Ajoneuvon tulee pysya suunnassaan jarrutuksen ajan. Pois laskettua
jarrunestetta ei kayteta uudelleen.

Jarruletkut

Kiristettdessa jarruletkujen liitosruuveja jarrukilpeen tai runkoon asiantuntemat-
matomasti on olemassa vaara, ettd letkut kirtyvat S-muotoon, jolloin ne saattavat
hangata kaksoisnivelakselin suojukseen. Lapihankautumisesta on melkoisesti har-
mia. Jarruletkuihin on tarkistuksen vuoksi punottu varillinen sdie, joka ei saa olla
kiertyneena liitosruuvien kiristyksen eikd myoskaan uusien jarruletkujen asennuksen
jalkeen. Mestejarrujarjestelman asennustoissa on kaytettava yksinomaan kuparisia
tiivistysrenkaita syopymisvaaran valttamiseksi.

Jarruneste

Jarrunesteen vaihto 100000 km jalkeen tai joka vuosi (Karipol-nestetta kay-
tettdessa joka vuosi) on vanhenemisen takia valttamatonta. Ty tulisi suorituttaa
korjaamossa, koska samalla kertaa on myos tarkistettava ja mahdollisesti uusittava
jarruputkisto.

Wartburgin yksipiirijarruissa kaytetaan sinistd Globo-jarrunestettda V 115. Vaih-
tonesteet on mainittu kohdassa “"Teknilliset tiedot”. Jarrunesteiden mielivaltainen
sekoittaminen ei ole sallittua mahdollisen kemiallisen yhteensopimattomuuden ta-
kia.

Wartburgin kaksipiirijarruihin suositellaan samoin Globo-jarrunestetta V 115.
Kiehumispisteen tulee kuitenkin olla yli 220°C. Vaihtonesteet ks. kohdasta “Tek-
nilliset tiedot™.
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Jarruvalon katkaisin

Vaihdettaessa kaksipiirijarrujen nestetoimista jarruvalon katkaisinta (AKA n:o
8640.7) on otettava huomoon, etta kyseessa on uusi, kaksikammioinen rakenne.
Ajoneuvoissa, joissa on levyjarrut, ei missddn tapauksessa saa kayttdad vanhaa kat-
kaisinmallia (AKA n:o 8640-101/1).

Kasijarru

Kasijarrua saadettaessa nostetaan ensin takapydrat ylos, jotta ne paasevat pyo-
rimaan vapaasti. Sen jalkeen vedetaan kasijarruvipua alimmasta asennostaan neljin
hampaan verran. Tassa asennossa kiristetddan molempia sddtomuttereita, jotka ovat
jarruvaijerien kierretaatteissa vaakapalkissa ajoneuvon alla. Jarruhihnojen tulee olla
kiinni tai luistaa tasaisesti kummassakin pyorassa. Kun tarkistuksen vuoksi vedetaan
kasijarruvipu viidenteen hampaaseen, pyorat eivat endd saa pyoria tassd asennossa.

Jarruvaijerien vaihto

Kasijarruvaijerien vaihto on verrattain monimutkaista. Se voidaan parhaiten suo-
rittaa asennussyvennyksessa tai nostolavaa kayttaen. Ajoneuvon takapaa nostetaan
koholle, etupydrat lukitaan vierintdestein ja molemmat takapyorat jarrurumpuineen
poistetaan. Ensin irrotetaan vaakapalkissa olevat jarruvaijerien sdatomutterit ja pois-
tetaan kumisuojukset. Taman jalkeen vedetaan molemmat jarruvaijerit rungossa ole-
vien vastalaakerien lapi taakse pain. Nyt vaijerit voidaan pientd napparyytta kayt-
taen irrottaa jarrukenkaa kayttavasta vivusta. Vaijerit on edelleen vedettava ulos jar-
runkannattimista ja kiinnityssangoista. Uusien jarruvaijerien asentaminen tapahtuu
pdinvastaisessa jarjestyksessa.

Pyoranlaakerit

Pyoranlaakerit voidaan tarkistaa kunnolla vain siten, etta pyorat ovat kuormitta-
mattomat eli ajoneuvo kohotettuna ja kasijarru irrotettuna. On tarkkailtava laake-
rien valyksia seka aania, jotka kuuluvat pyoria pyoritettaessa. Laakerien uusiminen
on vilttamatonta seka valyksen ollessa lilan suuri ettd nakuttavien tai jurisevien aa-
nien kKuuluessa,

Taka-akselin osalta on myos kiinnitettava huomiota siithen, ettd laakerien kumi-
set peitelevyt ovat kunnollisesti paikoillaan viistotuentaisissa heiluriakseleissa. Lian
paasy pyoraniaakeriin aibeuttaa laakerin sarkymisen. Levyjen asennuksessa on tiet-
ty asento osoittautunut edullisimmaksi. Peitelevyyn onkin tehty tunnistusnipukka,
jonka tulee olla vaakatasossa ja osoittaa ajosuuntaan nahden taaksepain (kuva 49).

Iskunvaimentimet (heilahtelunvaimentimet)
Ajoneuvon omistaja ei voi korjata iskunvaimentimia. Voidaan vain tarkistaa, etta
ne ovat kiinteasti paikoillaan ja etta niiden ulkopinnoissa ei ole kosteita laikkia, jot-
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K.uva 49
Takapyoraniaakerin - kumisuojuksen
oikea asento

ka merkitsevat nestevuotoa. Jos iskunvaimentimien ulkopinta on kostea, niiden
vaihto on ajankohtainen. Tassa tapauksessa voidaan myds ajettaessa huomata — jos
tietoisesti tarkkaillaan — etta ajo-ominaisuudet ovat huonontuneet, varsinkin maral-
la tai aaltoilevalla tienpinnalla. Koko jousitus on kaynyt rauhattomaksi. Pehmea ja
huonosti vaimentava kierrejousitus saa aikaan ajoneuvon keinumisen ja nyokkimi-
sen.

Iskunvaimentimien vaihto

Iskunvaimentimien vaihtaminen sujuu parhaiten, jos on kaytettavissa asennussy-
vennys tai nostolava, jota kohotetaan riittavasti. Ajoneuvon tulee seista pyorillaan.

ETUISKUVAIMENTIMET: Etuiskuvaimentimet voidaan irrottaa ilman erikois-
tyokaluja pyorien ollessa kadannettyina. Ensin irrotetaan iskunvaimentimen pitimen
kuusiomutteri M 10 ylatukivarren alapuolelta. Sen jalkeen poistetaan moottoritilan
puolelta muovisuojukset, ylapaan kiinnitysruuvit M 12x1,5x75 sekda molemmat vali-
holkit (joita ei pida pudottaa kuiluun). Iskuvaimennin voidaan vetaa pois ylakautta.
Uuden vaimentimen asennus tapahtuu pdinvastaisessa jarjestyksessi. Uutta vaimen-
ninta asennettaeswa on alapidin kiinnitettiva 18...20° kuimaan vaimentimen pi-
tuusakseliin verrattuna. Sen jalkeen tydnnetdan tdyteen pituuteensa vedetty vai-
mennin ylakiinnikkeen lapi. Alapaan kiinnitysruuvi painetaan ylatukivarren reikaan
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ja kiinnitetdan kuusiomutterilla ja jousirenkaalla. Jousilautasen vastinpinta on puh-
distettava ennalta huolellisesti. Lopuksi kiinnitetaan valiholkit ja ruuviliitos.

TAKAISKUVAIMENTIMET: Kumisuojukset otetaan ensin pois. Iskuvaimenti-
mien ylapdan kiinnitykset avataan tavaratilan puolelta 19 mm hylsyavaimella. Ajo-
neuvon alta irrotetaan alapaan kiinnitykset 19 mm silmukka- tai kiintoavaimella.
Viliholkit ja ruuvit poistetaan ja iskunvaimennin vedetaan pois alakautta (kuva 50),
Asentaminen tapahtuu painvastaisessa jarjestyksessa. Talldin on erityisesti huoleh-
dittava siita, etta vaimentimet vedetaan ennen asennusta tayteen pituuteensa, tyon-
netaidn paikoilleen alakautta ja ohjataan kohdalleen ylapaan kiinnityskohtaan. Ala-
paan kiinnitysruuvi tyonnetaan paikoilleen ajoneuvon keskelta katsottuna ulospain.
Viliholkkeja ei saa unohtaal

Uusia iskunvaimentimia asennettaessa on otettava huomioon, etta etu- ja takavai-
mentimia ei saa vaihtaa keskendan. Niissa on asianomaiset tunnistusmerkinnat.

4

Kuva 50
¢ Takaiskunvaimennin irrotetaan veta-
§684G malla alaspdin
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Iskunvaimentimien vaimennusarvot
Wartburgissa saattaa olla ensiasennusrenkaina joko ristikudos- tai vyorenkaat.
Jotta iskunvaimentimet soveltuisivat paremmin erityyppisiin renkaisiin, muutettiin
tammikuussa 1972 iskunvaimentimien vaimennusarvoja ja samalla merkintaa jon-
kin verran:
AZ 150-80/50 (etupydrat)
AZ 150-140/50 (takapyorat)

Voitelu

Kohdassa “"Voiteluohjeet” mainitaan, etta voitelu koskee vain neljaa kohtaa
25000 km vialein tai kerran vuodessa. Jos voitelu tehdaan itse, saavutetaan samalla
se etu, ettd ajoneuvon alla paastaén tarkastamaan mahdolliset vahingoittumiset

L

(mm. tiivistyspalkeiden, jarruputkien ja -letkujen saamat iskut, sardt ja hankautu-
mat). _ _

Poljinakselilta poistetaan kuusioruuvi M 6 ja korvataan se voitelunipalla, ellei
ndin ole jo alunperin tehty. Sen jalkeen painetaan monitoimirasvaa niin kaualn, I'-tun
nes puhdasta rasvaa puristuu ulos polkimien laakerikohtien vilista. Voitelunippa ja-
tetain akseliin. Tammikuusta 1872 alkaen nippa on jo tehtaan toimesta paikallaan.

Kytkinvaijerin voitelukohdat saavat noin 20 g ja kasijarruvaijerien noin 10 g w':-
distelmarasvaa. Myos kumisuojukset ja suojakupit taytetaan rasvalla. Kasijarruvai-
jereita voideltaessa on varottava, etti rasvaa ei paase pyoranjarruihin,

Koria koskevat tyot

Kori on ajoneuvon kallein osa, jota kannattaa huoltaa tunnollisesti. Korin huol-
toon kuuluvat myds saatd- ja kiristystoimet, pikkuosien vaihdot seké kotelotilojen

suOjaus.

Teknillisid muutoksia i _ _
Helmikuussa 1969 otettiin kayttoon yksi suuri ja kolme pienta kumista etutilan
muotomattoa (vaihdettavissa aikaisempien tilalle). \ Xa .
Helmikuussa 1971 tulivat paremmin toimivat ovenkahvat, joiden painikenappi
on siirretty syvemmille (vaihdettavissa koko erana). ;
Tammikuussa 1972 parannettiin sisatilan iimanvaihtoa (ei vaihtokelpoisuutta).
Maaliskuussa 1975 otettiin kayttodn yhden kiaden otteella hoideltavat etuistuin-
ten turvavyot (vaihdettavissa). ‘
Helmikuussa 1974 tuli levea sisdpuolinen taustapeili ja muutetut haikaisysuojat
(peili vaihdettavissa yhdessa haikaisysuojien kanssa). _ PRI,
Maaliskuussa 1975 tulivat kayttoon uudet turvalukot, joiden sappipyoraa oli
vahvistettu ja lukon vasteet uusittu (vaihdettavissa). ,
Maaliskuussa 1975 lisattiin takaistuimien turvavoiden kiinnityskohdat (voidaan

tiydentaa jalkeen pain).

Ovet :
Ovien saati tai kiristys on verrattain yksinkertaista, koska ovensaranoiden kiin-

nityskohdissa seka lukon vasteissa on pitkanomaisten reikien ansiosta runsaasti saa-
tdvaraa. Seuraavat seikat on lisdksi syyta tietaa:

Ovien sisaverhous _ ot
Kaikissa ovia ja ovenlukkoja koskevissa toissa joudutaan purkamaan ovien sisa-
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Kuva 51
Ovenlukko ja sen sippipyora (ylhaal-
1a), sulkukarki (keskelld) sekd kiinni-
Ty Sruuvit

verhous. Talloin menetellaan seuraavasti:
— Poistetaan ikkunakampi avaamalla kupukantaruuvi M 6x10
— Kierretaan auki kyynartuen kohdalla oleva kupukantaruuvi
— Painetaan irti jousisangat, jotka ovat oven sisalevyn muotorei’issa molemmilla
pystysivuilla. Kaytetaan ruuvitalttaa, joka tyonnetaan sisaverhouksen ja sisale-
vyn valiin. Jotta maalia ei naarmuteta, on syyta asettaa ruuvitaltan ja levyn
valiin kankaanpalanen
— Kun jousisangat on irrotettu, siséverhous painetaan keskelta koholle ja vapau-
tetaan yla- ja alareunan ohjauskiskosta
— Poistetaan oven sisalevyyn kiinnitetty kalvo, joka toimii kosteussuojana
Asentaminen tapahtuu painvastaisessa jarjestyksessa. Tallgin on pidettava huol-
ta siitd, ettda muovikalvo liimataan jalleen huolellisesti ympariinsa. Muussa tapauk-
sessa saattaa kosteutta paasta oven sisitilan verhoukseen, joka saattaa vaantya ja
poimuttua, Kun sisaverhous on joustatettu alempaan ja ylempaén ohjauskiskoon,
jousisankojen tulee olla tarkalleen oven sasalevyssa olevien reikien kohdalla. Tarvit-
taessa autetaan hieman ruuvitaltalla. Vasta sen jalkeen voidaan jousisangat lyoda rei-
kiinsa kumivasaralla tai nyrkilla,
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Lukon vasteet

Jos oven sulkeutumisasennon sddtaminen osoittautuu tarpeelliseksi, avataan lu-
kon vasteen kolmea ovipilarissa olevaa kiinnitysruuvia sen verran, etta vastetta voi-
daan siirtdd kevein vasaraniskuin. Vasteen asento on oikea, kun ovi sulkeutuu hel-
posti ja muovinen liukukarki tyontyy aivan kevyesti vasteen paille.

Etuovien lukot

Oven lukon purkaminen on tarpeen varsinkin siina tapauksessa, etta sulkukérjen
niitit ovat loystyneet vasteen oltua vaarin saadettynd. TallGin on uudelleen niittaus
valttamatonta,

Sappipyora ja sulkukarki ulkonevat oven sisalevyssa olevista aukoista. Samoin
ovat nakyvissa lieriokantaiset kiinnitysruuvit M 6 (3 kpl), joiden avaamisen jalkeen
lukko voidaan poistaa sisdkautta ja vetovaijerin silmukka vapauttaa kulmavivun
koukusta (sivuikkuna on kierrettava ylos) (kuva 51).

Takaovien lukot
Takaovien lukitseminen tapahtuu vetolangalla, jonka pitavét paikoillaan oven si-
salevyn sisdpinnassa kaksi hitsattua silmukkaa ja ovenlukon ldhelld oleva pieni pi-

Kuva 52
Oven ulkokahvan painikeruuvin wir-
heellinen sadtd

Kouva 53

Oven ulkokahvan painikeruuvin oikea
s8810

e
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dike kuusioruuveineen. Molempia silmukoita taivutetaan ruuvitaltalla, sankapidik-
keen ruuvia avataan sen verran, etta vetolangan vaippa voidaan poistaa ja lanka itse
irrottaa ulos vedetysta lukosta.

Ovien ulkokahvat

Kun oven sisaverhous on poistettu edella selostetulla tavalla ja sivuikkuna kier-
retty ylos, voidaan avata molemmat kuusiomutterit M 5, joilla ovenkahva on kiinni-
tetty ulkolevyyn. Sama koskee seki etu- ettd takaovia. Kahvojen kiinnitys tapahtuu
painvastaisessa jarjestyksessa. Talloin on erityisesti huolehdittava siitd, ettd lukon
paininruuvi on saadetty oikein. Muussa tapauksessa ovi saattaa avautua itsestdan
kesken ajon. Asia selviaa kuvasta 52. Tassa on esimerkin vuoksi kierretty vasemman
etuoven paininruuvi lilan pitkalle oven sisdtilaan, jolloin toimi- ja pidatinvipu on
noin 80 % auki pdin kaantyneena. Seurauksena ei ole pelkistdan ovien koliseminen

ajon aikana, vaan mydods itsestddn avautumisen mahdollisuus. Ovenkahvan painin-
ruuvin oikea asento ilmenee kuvasta 53.

Konepeitto

Konepeiton asento on saadettava siten, ettd sulkutappi salpautuu jannitykset-
tomasti konepeiton lukkoon (kuva 54). Saatomahdollisuuksia on kaksi: sulkutapissa
oleva kierre (kuva 55) ja konepeiton saranan siirto kiinnitysruuveja hieman avaa-
malla. Saatamisen jalkeen on ehdottomasti tarkistettava, etta oikeanpuoleisessa sara-
nassa oleva kulmapainike osuu moottoritilan valaisimen katkaisimeen juuri ennen

tyhjentya jo lyhyessad ajassa ajoneuvon seistessd paikoillaan moottoritilan valon pa-

laessa.
K.uva 55

K uva 54 Eonepeiton sulkutapin sddtdmahdol-
lisuus

Kongpeiton lukon sadtomahdollisuu-
et

P—
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K.uva 56
Moottoritilan valaisinta kytkevén kul-
mapainik keen sidtomahdollisuus

Tavaratilan kansi

Tavaratilan kannen saato on tarpeen varsinkin siind tapauksessa, etta on vaihdet-
ttu vaahtokumitiiviste, joka on kiinni liimalla ja levykoukuilla. S8dt06 suoritetaan
seuraavasti: Irrotetaan molemmat tavaratilan sisdlevyssa olevat kiinnitysruuvit M 6
x12 ja saadetaan lukkoa pystysuunnassa siten, ettd kansi sulkeutuu kohtuullisella
voimalla “imaisten” ja pysyy kiinni. Talloin on tarkkailtava, ettd sulkukappaleen
karki osuu kokonaan lukkoon. Myds tdssd voidaan sadtd suorittaa vaakasuunnassa
pitkdnomaisten reikien avulla (kuvat 57 ja 58).
Kuva 57

Tavaratilan kannen |lukon sadtomah-
dollisuus

K.uva 6B
Tavaratilan kannen sulkimen si&to-

mahdollisuus
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Etuistuimet

Tehtiessa huoltotoimia ajoneuvon sisatilassa on parasta irrottaa etuistuimet. Nel-
jaan kuusiokoloruuviin M 8 x 16 paastaan kasiksi, kun istuin tyonnetaan ensin
eteen ja sitten taakse pidakkeeseen asti. Kiinnitys tapahtuu painvastaisessa jarjestyk-
SE5S,

Ulkopuoliset taustapeilit
Himmenytynyt tai rikkinainen peilinlasi ei enaa ole yhta helposti vaihdettavissa
kuin vanhemmassa peilimallissa. Vaihtaminen on kuitenkin mahdollista:
— Peili irrotetaan
— Peilinlasi poistetaan (rikkomalla kokonaan)
— Peilin runkoa ja muotokehysta lammitetaan vesiastiassa (ei lilan kuumaksi)
— Lammitettaessa pehminnyt muotokehys irrotetaan rungosta
— Uusi peilinlasi paraffiinipaperikerroksineen asetetaan peilinrunkoon
— Muotokehysta lammitetaan uudelleen vesiastiassa
— Lammitetty muotokehys kiverretaan takakautta varren yli rungolle siten, etta
pidempi sivu osoittaa kiinnitysosan suuntaan
— Muotokehys painetaan kolmelta sivulta ja kolmesta nurkkapyoristyksesta tii-
viisti peilinrunkoa ja lasia pitkin ja vedetaan sitten varovasti neljannen nurkka-
pyoristyksen yli. Muotokehyksen tulee jaahtyneena noudattaa tarkasti run-
gon ja lasin muotoa.

Auton peseminen

Etenkin uusia tai uudelleen maalattuja autoja tulisi pesta ensimmaisina kuukausi-
na usein puhtaalla vedelld. Se kiihdyttaa maalin kuivumista ja kovettumista. Pesuai-
neiden aika on vasta myohemmin, Tasta syysta ei ole syyta pesettdaa uutta ajokkia
huoltamossa.

Letkulla pestdessa ei pida suunnata vesisuihkua suoraan lukkosylintereihin tai
korissa oleviin aukkoihin, kuten konepeiton ilma-aukkoon tai lapivirtaustuuletuk-
sen rakoihin. Seurauksena saattaisi olla veden paasy korin sisalle. Tama koskee var-
sinkin Tourist-mallin suurehkoja ilmanvirtausaukkoja.

Maalipinnan hoito

Samoin kuin pesuaineita tulee uuden ajokin alkuaikoina valttaa myos maalipin-
nan hoitoaineita. Mydhemmin kaytetddn mahdollisimman vahan silikonia sisatavia
kovavahakiillokkeita.

Jos vesi ei enaa valu maalipinnalla pienina pisaroina, vaan keraantyy esimerkiksi
konepeitolle suuriksi ldikiksi, on aika tehda jotain maalipinnalle.

Teollisuusilmastossa laskeutuva poly voidaan poistaa laimennetulla oksaalihapol-
la. Oksaalihappoa liuotetaan tislattuun tai pehmennettyyn veteen 5...6 % lampoti-
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lan ollessa 20...25°C. Tata livosta levitetddn tasaisesti kangaspalalla. Kéasittely tois-
tetaan noin 10 minuutin kuluttua. Teollisuuspoly liukenee tavallisesti noin 20 mi-
nuutissa ja voidaan sen jalkeen poistaa hankaamalla ja huuhtelemalla puhtaalla ve-
della. Kaikki kromi- ja alumiiniosat suojataan ennakolta kovalla vahalla tai kromi-
suoja-aineella.

Kromiosien hoito

Erityisesti kromiosat ja aloksoidut alumiiniosat, kuten puskurit, koritelistat jne.
on kasiteltava suoja-aineella. Talven ajaksi suositellaan suojavahaa tai nakymatonta,
mutta tehokasta suojalakkaa.

Korin sisatilat

Sisatilojen perusteellisessa puhdistuksessa otetaan istuimet ja matot ulos. Lattia
puhdistetaan huolellisesti ja mahdolliset ruosteviat korjataan. Taméd koskee myds
kohtia, joihin on vaikea paastd kasiksi, kuten tavaratilaa. Lika sitoo kosteutta, ja
missa on kosteutta, sinne muodostuu ruostetta.

Ennen kuin puhdistetut istuimet ja matot pannaan paikoilleen, rasvataan etuis-
tuinten johteet kevyesti seka oljytaan ovien lukot ja saranat.

Alustan suojaus

Wartburgin koriin on tehtaalla tehty erittdin tehokas ja pitkdvaikutteinen alus-
tansuojauskasittely, joten jatkossa riittaa kasittely lyhytaikaisen suojan antavalla ai-
neella. Samalla aineella kasitelladn myos alustarakenteet, Kasittely teetetain parhai-
ten erikoishuoltamossa. Jos suojaus halutaan tehdd omatoimisesti, ajoneuvo on en-
sin puhdistettava perusteellisesti. Kun paikat ovat kuivuneet, levitetdadn sumutuspis-
toolilla mahdollisimman paksu kerros kaikkiin alapintoihin. On suositeltavaa sumut-
taa kahteen tai kolmeen kertaan. Eri sumutuskertojen valilla annetaan pintojen kui-
vua 2...3 tuntia.

Koteloiden suojaus

Koteloiden suojaukseen soveltuu sama aine kuin alustan suojaukseen. Jos tyd ha-
lutaan tehda itse, suoja-aine on sumutettava vahintaan 40 kpfcmz paineella koteloi-
hin. Kuvista 61 ja 62 ilmenevat korissa olevat kasittelykohdat. Taulukoissa 7 ja 8 on
suojaustekniikan yksityiskohdat.

Vanhoissa Wartburgeissa (ennen syyskuuta 1968 toimitetuissa) voidaan ilman
muuta porata reiat merkittyihin kohtiin. Reikien koon tulee olla noin 13 mm.

Valmistelut
Ennen suojaustyon aloittamista on tarpeen poistaa autosta matot, istuimet ja
ovien sisaverhoukset seka suojakalvot. Tavaratila tyhjennetaan. Myas kynnyslistat
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poistetaan, koska ne peittdvat osittain korin pitkittaispalkkien aukot. Sen jalkeen
voidaan myos vanhempiin ajoneuvoihin porata tarvittavat reiat. Mikali peltipinnat ja
kannatinpalkit ovat naissa kohdissa jo ruostuneet, siitd ei ole suurta haittaa. Suoja-
aineella on kyky lapaista myos ruostekerros.

Suojauksen suoritus

Monet kohdat — esimerkiksi ovien sisatilat — voidaan helposti kasitella tavan-
omaisella sumutuspistoolilla. Ahtaiden koteloiden kasittelyssa tulee kuitenkin vai-
keuksia. Sumute poistuu tosin koteloiden kaikista aukoista, mutta ehjda suojakal-
voa ei saada aikaan. Siihen tarvitaan sumuttimet, joiden toimintapaine on vahintaan
40 kp.ﬂ'crn?, ja sellaisia on yleensa vain erikoishuoltamailla.

Omatoimisessa suojauksessa voidaan menetella siten, etta suoja-ainetta valute-
taan tarkeimpiin kotelotiloihin, joita ovat korin pitkittaiskannattimet ja niiden
poikkipalkit. Talléin on kuitenkin otettava huomioon erditd ympéristonsuojelua
koskevia seikkoja.

Ensin suljetaan korin pitkittaispalkkien nelja poistoreikaa (¢ 11 mm) kumitulpil-
la tai muulla sopivalla materiaalilla. Sen jalkeen levitetdan auton alle vanhoja sano-
malehtia, joiden tehtavana on kerata pistehitsaussaumoista tihkuva suoja-aine. Nyt
voidaan valuttaa suoja-ainetta suppilolla hitaasti onteloihin. Jos ainetta valuu aluk-
si runsaasti hitsisaumoista, keskeytetaan tayttaminen hetkeksi, kunnes aukot tuk-
keutuvat itsestaan liuottimen haihtuessa. Suoja-aine jakaantuu koteloihin paremmin,

Henkildauton kotelotilojen sucjaus
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Tourist-mallin kotelotilojen suojaus

jos ajoneuvo on pituussuunnassa hieman kallellaan (etu- tai takapyérat on ajettu pie-
nelle korokkeelle). Ajoneuvon ollessa eteenpain kallellaan poistetaan etumaisten
tyhjennysreikien tulpat ja annetaan ylimaérdisen suoja-aineen valua astiaan. Jotta
pitkittaispalkit tyhjentyvat kokonaan, on paras antaa ajoneuvon seistd normaali-
asennossa yon yli. Talloin ovat myds takimmaiset tyhjennysreiat auki, ja ylimasri-
nen aine kerataan kaikista kohdista talteen. Yén aikana haihtuu livotinaine, eika
myd&hemmin tapahdu tippumista. Kun vanhat lehdet on keritty pois ja postettu, ei
likaantumisvaaraa enaa ole. Kerrospaksuuden lisadmiseksi voidaan suojauskasittely
toistaa jonkin ajan kuluttua.

Vikojen etsiminen

Korin vikojen etsimisessd on useimmiten kyse adanta aiheuttavista kohdista. Tal-
I6in on myds otettava huomioon sisitilassa olevat esineet, jotka usein ovat osoittau-
tuneet syyllisiksi. Niinpa saattaa sattua, ettd korjaamokaynnilld on jaanyt koteloti-
laan mutteri, joka pitad huolen danen jatkuvuudesta.

OVIEN KOLINA: Huonosti saadetyt ja siita syysta kolisevat ovet, joissa useim-
miten myos lukon liukukiskot ovat |Gysat, eivit rauhoitu itsestaidn. Ne on kiristetts-
vé ja mahdolliset niittaukset tiukennettava (ks. kohtaa "Etuovien lukot").

Oven kolinan syyna saattaa myds olla ikkunan nostolaite tai kampimekanismi.
Siind tapauksessa selvitetdan, ovatko kaikki ruuvit tiukassa ja kaikki liikkuvat osat
hyvin voidellut. Vanhoissa ajoneuvoissa saattaa olla aiheellista vaihtaa kampimeka-
nismi, jos siina on liian paljon vilysta.
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Valmistelut kuten 6, sumutuspaata
ohjataan pilarin keskikohdasta alas-

pdin
DOwvien verhouksat poistetaan

Kongpeitto avataan
Valmistelut kuten 10
Ajoneuvoa kohotetaan
Lattiamatot poistetaan

Valmistelut kuten B

Vasemmaille tai

oikealle

Taakse, ateen

alas

Yids
Vasemmalle ja
oikealle

Alas

Alas

Joka suuntaan
Taakse ja ylos

Kiskojen etusivuissa

Moottoritilassa edessa alhaalla
vasgammalla ja oikealla

Aukot valmiina, sisalla alhaalla
Aukot valmiina

Aukko valmuna, lukon alla
Moottoritilassa takana
vasemmalla ja oikealla
Sisdlevyjen lapimenot
vasemmalla ja oikealla

Pyorakotelosta

Istuinkiinnity kseén poikittais-

Etulokasuojien ruuviliitokset
kiskot

Konepeiton ja takaluukun

Etulokasuoja/pyorakotelo
vahvisteat

vasen ja oikea

Pydrakotelo/etulokasuoja

vasen ja oikea

vasemmalla ja oikealla

Takapilarit
vasen ja oikea
Perakynnys
Owvien sisatilat

B

9
10
12
13
14
15
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IRRONNEET HITSAUSPISTEET: Salaperiisten koridanien syyna saattavat jos-
kus olla irronneet hitsauspisteet, jotka ovat nakyméttomissd. Koska korin osia ei
normaalisti voida pistehitsata uudelleen, d@nia tuskin voidaan poistaa. Ainoana ka-
sittelynd tulee kyseeseen naiden kohtien &ljyaminen.

OVISSA ON VETTA: Qvista kuuluva pulputtava dani viittaa siihen, etti ovien si-
salla on vetta. Pienella ruuvitaltalla tai naskalilla voidaan avata ovien alareunassa ole-
vat poistoreiat.

EPATIIVIIT KOHDAT: On varsin vaikea paikallistaa kohtia, joista kosteus paa-
see ajoneuvon sisatilaan tai tavaratilaan. Usein otaksutaan, ettd kyseessa on vesihoy-
ryn tiivistyminen. Tosiasiallisena syynd on kuitenkin useimmiten roiskevesi, joka
paasee sisdlle poljinaukkojen tai -peitteiden lapi tai sitten tuulilasin, takaikkunan ja
ovien tiivisteiden lapi.

Poljinpohjan peitelevy voidaan tiivistaa korikitilla, Toisin on poljinaukkojen lai-
ta. Niiden kautta tunkeutuvaa kosteutta ei voida tadysin estia. Maaliskuussa 1975
kayttoon otettu harjatiiviste merkitsi tosin jo tuntuvaa parannusta.

Tuulilasin tiivistiminen on pulmallista. Kunnollinen tiivistiminen voidaan suo-
rittaa vain korikorjaamossa. Erikoispuristimella painetaan tiivistysmassaa seka kumi-
tiivisteen ja tuulilasin etta kumitiivisteen ja korin viliin. Omatoimisina apuneuvoina
kaytettavia tiivisteaineita on tosin saatavissa.

Tavaratilassa olevan kosteuden syyni on useinkin vuotava takaikkuna, jonka tii-
vistys on tehtava samalla tavalla kuin tuulilasin. Lisdksi on mahdollista, ettd koste-
utta péésee tavaratilaan polttonesteen tayttoputken tai polttonestesadilion kohdalta

tai tietenkin tavaratilan kannen tiivisteen kautta. Viimeksi mainitussa tapauksessa
saataneen asia autetuksi vaihtamalla tiiviste.

Sahkolaitteiden tyot

Auton sdhkolaitteet — varsinkin sytytysjarjestelma — ovat vaikeasti hallittavissa,
On varsin hyodyllista tuntea niita asioita jonkin verran, silld aivan pienetkin viat
saattavat jattaa ajokin seisomaan. Jos esimerkiksi lomamatkalla pystytte omin piin
tekemdan jotakin, ette ainoastaan “pelasta matkaa'’, vaan myds opitte jokaisesta
korjatusta viasta — ja se on arvokkainta. Sen takia tarkastellaan seuraavassa Wart-
burgin sahkdolaitteita lahemmin. On kuitenkin nimenomaan korostettava, ettid suu-
rehkot tydt, kuten latausgeneraattorin tai kdynnistysmoottorin korjaus samoin kuin
jJannitteensadtimen sadtd on annettava korjaamon tehtaviksi. Lisdksi tiedettikoon:
Myos pienehkdissa sahkdlaitekorjauksissa voidaan asiantuntemattomasti toimien
tarvella sahkoisia tai elektronisia laitteita. Siksi ei pida kokeilla sihkdlaitteilla, jos
alkoo saastya harmeilta seka ajan ja rahan haaskaamiselta.
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Teknillisia muutoksia

Kesakuusta 1969 alkaen ovat kiytossa pyoreat mittarit silhen asti kaytetyn vaa-
kamittariyhdisteiman seuraajana (vaihtokelpoiset yhdessa johdinsarjan kanssa).

Tammikuussa 1971 tulivat kayttéon uudet 21 W pallolamput seka uudet vilkku-
ja takavalot (ei vaihdettavissa).

Heindkuussa 1972 tuli yhdistetty suunta- ja varoitusvilkkulaite (jalkiasennus
mahdollinen).

Maaliskuussa 1975 otettiin kayttéon vaihtovirtalaturi, jonka suurin teho on
588 W (jalkiasennus mahdollinen).

Toiden periaatteet

Kaikissa sahkolaitteita koskevissa toissa on ehdottomasti otettava huomioon seu-

raavat seikat:

— Akun miinusjohdin on aina irrotettava

— Akku on kytkettava oikein pain

— Sytytys ei saa olla kytkettynd moottorin seistessé pidempaan kuin 2...3 mi-
nuuttia

— Jos kaynnistysapuna kaytetaan toista akkua, se on kytkettava rinnan ja silla
tulee olla sama nimellisjannite kuin varsinaisella akulla

— Tarkistettaessa latausgeneraattoria ja jannitteensaadinta on testauslaitteet kyt-
kettiva kiintein liitoksin. Ns. nipistimet putoavat helposti, jolloin latausgene-
raattori ja jannitteensaadin on vaarassa

Vaihtovirtageneraattorin erikoisuuksista aiheutuvat lisaksi seuraavat huomautuk-

set:

— Akkua kytkettiessa on ehdottomasti katsottava napaisuus. Muussa tapaukses-
sa tasasuuntausdiodit saattavat vahingoittua valittomasti

— Latausgeneraattorin ja jannitteensaatimen liitoksia ei saa irrottaa moottorin
kaydessa

— Pikalataajaa saa kayttda kaynnistysapuna vain siina tapauksessa, etta lataus-
generaattori syottaa akkua

— Latausgeneraattori ei saa kayda paévirtapiirin ollessa katkaistuna (akun johti-
mien ollessa irrotettuina)

— Autoa ei voida hinata kayntiin akun ollessa tyhja, silla latausgeneraattori ei
saa heratinvirtaa. Jos merkinantotoryi vield toimii, akun jannite riittaa lataus-
generaattorin heratinvirtaan ja ajoneuvo voidaan hinata tai tyontaa kayntiin

— Ladattaessa akkua paikallaan on irrotettava akun miinusjohdin

- Jos ajoneuvossa suoritetaan siahkohitsausta, on ehdottomasti irrotettava akun
miinusjohdin ja mieluimmin myos kaikki laturin ja lataussaatimen johdinlii-
tokset.

i S —
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Vikojen etsinta koelamppua kayttien i

Kirjan liitteena on Wartburg 353:n yksityiskohtainen sihkolaitekaavio. Tama
kaavio osoittaa, mitd kukin yksittdinen johdin yhdistaa seka miten johtimet liitty-
vit eri katkaisimiin. Kaaviota voidaan siten kayttaa vianetsinnassd, Useat seuraavas-
sa esitetyt kaytannon esimerkit osoittavat, miten koelampun kanssa toimitaan.
Aluksi selvitetddn vianetsinndn pédperiaate koelamppua kaytettdessd. Seuraavat
alkuhuomatukset ovat tarpeen:

Wartburg 353:n séhkojarjestelman nimellisjannite on 12 V. Kun lisaksi kytken-
noissa kaytetaan paaasiassa litteita tyontokoskettimia, saavutetaan hyva kayttovar-
muus ja kulutuskohteiden pienet jannitehaviot. Vanhemmissa malleissa oli ns. yksi-
johdinjdrjestelma, jossa samoin johdettiin positiivinen jannite katkaisimien, varok-
keiden ja erivaristen johtimien kautta kulutuskohteisiin. Negatiivinen jannite ("maa”)
johdettiin kiinnityskohtien kautta koriin. Nykyisessd Wartburgissa on kiertava maa-
johdin, johon useimmat ja tarkeimmat sahkolaitteet on kytketty kaksinapaisesti.
Toimintavarmuus on ndin parempi, koska siihen ei vaikuta korin liitoskohtien kun-
to, joka aikaisemmin aiheutti usein maakosketuksen puuttumisen, Positiivisessa paa-
johtimessa ei yleensa ole hankaluuksia.

POSITIIVISTA PAAJOHDINTA tarkistettaessa kytketadn koelamppu ruskeaan
rengasmaajohtimeen tai suoraan maahan. Parhaiten tdhan soveltuvat akun miinus-
napa tai moottorin ja korin kirkkaat osat. Sopimattomia ovat liikkuvat osat, kuten
kaasuvivusto, kytkin- ja jarrupoljin, konepeitto ja tavaratilan kansi, ovet, vaihdetan-
ko, ohjaus jne. Koelampun toista liitantda kayttaen kokeillaan kytkentakaavion joh-
dinkulkua seuraten eri katkaisimien, varokkeiden ja kulutuskohteiden liitannat. Toi-
mikaa varovastil Valttakdd oikosulkuja! Tutkittavan laitteen tulee tietenkin olla
kytkettynd toimintaan. Virransydton katkeaminen ilmenee siten, etta koelamppu
palaa tiettyyn koekohtaan asti, mutta pysyy seuraavassa kohdassa sammuksissa.
Talla valilld on vika.

Mahdollisia hairiokohtia ovat katkaisimien viat, huonosti koskettuvat varokkeet,
hapettuneet tyontoliittimet tai kaapelikenkien ja kaapelien valiset huonotliitokset.

Rikkinaisia katkaisimia ei yleensa voida korjata. Ne on parempi vaihtaa. Hapet-
tuneet liitoskohdat raaputetaan kirkkaiksi, ja siita kohdasta on hairid poistettu.

MAAJOHDINTA tarkistettaessa kytketaan koelampun toinen liitanta akun plus-
napaan. Toisella koskettimella pidellddn metallinkirkasta runkoa tai viallisen lait-
teen kiinnityskohtaa. Ellei lamppu syty, maakosketusta ei ole. Vastaavat liitokset
ovat joko loystyneet tai hapettuneet. Kiinnityskohta tai kyseinen maajohdin ja sen
liitantd koriin tai laitteeseen on raaputettava metallinkirkkaaksi. Kosketus saadaan
ndin palautumaan.

Sulakkeet
Sahkolaitteistossa saattaa sattua oikosulkuja. Vian ilmaantuessa on ensimmaisek-
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51 syyta katsoa sulakkeet, varsinkin juuri kyseista virtapiiria suojaava. Jos se on pala-
nut, oikosulun aiheuttaja poistetaan ja tietenkin uusitaan sulake. Periaatteena on,

etta sulakkeita ei saa tehda uudelleen toimintakuntoisiksi "parsimalla” rautalangalla.

Siten saataisiin tosin virtapiiri jalleen kuntoon, mutta sulake saattaisi olla liian vah-
va, joten virtapiiri ei katkeaisi ylikuormittuessaan. Oikosulun jatkuessa johtimet
saattavat karsia suuria vaurioita ja aiheuttaa palovaaran,

Akku

Wartburgin 12 V akun kapasiteetti on 55 Ah. Akun kestoika riippuu suuressa
maarin siita, miten sita hoidetaan.

AKKUNESTE: Ajoneuvon tai akun ollessa uusi tarkistetaan akun nestepinnat vii-
kottain. Akkulevyjen tulee ensin kyllastyd, joten jalkitdyttd saattaa olla tarpeen.
Lisataan tislattua vetta sen verran, ettd akkuhappo kohoaa 5...10 mm levyjen yla-
puclelle. Jos taytto unohdetaan, nesteen pinta laskee kennoissa lilan alas. Levyihin
paasee ilmaa, ja ne tarveltyvat varsin pian.

NAVAT JA KENGAT: Akun napojen ja napakenkien tulee olla puhtaat, ennen
kaikkea kosketuskohdissa. Muussa tapauksessa saattaa ilmeta kaynnistysvaikeuksia,
joiden syyna on virrankulkua estavan oksidikerroksen muodostuminen. Navat ja
kengat voidaan suojata napavoiteella. Hatatilassa voidaan kayttaa vaikkapa vaihteis-
todljya — kylla sekin ajaa saman asian.

LATAUS: Jos ajoneuvoa kaytetaan vain satunnaisesti eikd akku siten pysy taysin
- latautuneena, se kannattaa ladata maaraajoin, esimerkiksi puolivuosittain. Lataus
voidaan tehda huoltamolla tai omalla pienoislataajalla. Erityisesti talvella tama saat-
taa olla tarpeen. Kylman saan lisaksi myos toistuvat kylmakaynnistykset kuluttavat
akkua, samoin ajon aikana kytketyt laitteet, kuten valot, tuulilasinpyyhkimet ja
suuntavilkut. Pienoislataajaa kaytettaessa irrotetaan varmuuden vuoksi akun johti-
met. Silloin ei voi sattua vahinkoja. Lataaja kytketadn kayttdohjeensa mukaisesti.

TALVIVAIKEUDET: Jos ajoneuvoa on sailytettava taivasalla ja kylman talviyon
jalkeen on odotettavissa kaynnistysvaikeuksia, on viisainta irrottaa akku ja ottaa se
yoksi sisalle. Lammin akku on paras kaynnistysapu, silla se voittaa suhteellisen hel-
posti kaynnistysvastukset, jotka aiheutuvat mm. voitelualjyn jaykkyydesta. Kylman
akun laita on toisin. Sen jannite saattaa suuren kaynnistysvirran seurauksena alen-
tua niin paljon, etta sytytyskipina on aivan heikko eika riita moottorin kaynnistyk-
seen. Ajokki on tyonnettava tai hinattava vaivalloisesti kayntiin,

Aivan tyhja akku jadtyy sita paitsi jo —11°C lampéatilassa, tayteen varattu vasta
—65°C:ssa.

VANHENEMINEN: Akussa saattaa ilmeta vanhenemista, jonka syyna ovat lyijy-
sakkakerrostumat ja niiden aiheuttamat kennojen oikosulut. Vanhenemisen osoittaa
joko akun voimakas "kiehuminen™ tai kannen kohottuminen. Silloin alkaa olla aika
uusia akku. Akun korjaaminen on mahdollista erikoiskorjaamossa, mutta ratkaisu
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on syyta jattad ammattimiehen tehtaviksi.

LATAUSTILA: Akun lataustila voidaan tarkistaa kennojannitemittarilla tai ti-
heysmittarilla (areometrilld). Jokaisen kennon jannitteen tulee olla 2 V. Akkuhapon
tiheys on 1,27...1,29 kg/cm>. Ellei naita arvoja saavuteta lataamisen paatytty,
akussa on todenndkdisesti vikaa. On parasta hakeutua erikoiskorjaamolle,

Jos kaynnistysmoottori vetaa hitaasti tai ei lainkaan, vika saattaa olla akussa. Ky-
seessa on joko akun tyhjentyminen tai yhden kennon oikosulku. Selvyys saadaan
kytkemalld kaukovalot. Jos kdynnistettdessa valot sammuvat osaksi tai kokonaan,
vika on akussa tai sen liitoksissa. Jos valot sitd vastoin himmenevit vain hieman, vi-
ka lienee kaynnistinmoottorissa: ehka kosketuksen puute virtalukossa, siihen tuleva
johdin irronnut tai kdaynnistinmoottorin magneettikytkin viallinen.

Akkuhapon tiheys alenee puoliksi latautuneessa akussa arvoon 1,22 Io:agh'rr:rn3 ja
kokonaan tyhjentyneessa arvoon 1,11 I:gfnma,

ENERGIAHAVIOT: Pitamilld akku puhtaana voidaan vilttis energiahdvidt, jot-
ka aiheutuvat hukkavirroista likakerroksen kautta tai hapettumisen takia huonosta
kosketuksesta. Kayttokelpoinen tapa on akun irrottaminen seki pesu voimakkaalla
vesisuihkulla (puutarhaletkulla) ja kovalla harjalla. Navat ja kaapelikengat kuivataan
kangaspalalla ja sivellaan kiinnityksen jalkeen naparasvalla. Jos ndin merietelldin
saannollisesti, ei kosketusvaikeuksia tule.

Kéynnistysmoottori

Kaynnistysmoottori on sdhkomoottori, johon tulee ulkopuolinen heritinvirta,
Moottorin ylempi padkosketin on yhdistetty akun plusnapaan paivirtajohtimella.
Koska moottoria kdytetdan vain lyhytaikaisesti kaynnistyshetkelld, sen mekaaninen
rasitus on suurempi kuin sahkéinen. Kaynnistinlaite on periaatteeltaan tydntoruuvi.

Kun virtalukko kaannetaan kdaynnistysasentoon, virta padsee ensin magneettikaa-
mitykseen. Nain muodostuva magneettikenttd painaa siirtohaarukan valitykselld
kaynnistyshammaspyaoran vauhtipyéran hammaskehalle. Vasta siirtovaiheen lopussa
sulkeutuu paavirtapiiri, kaynnistysmoottori saa virtaa ja alkaa pyoria. Tama tapah-
tuma toistuu joka kerran, kun moottori kaynnistetaan.

Kaynnistysmoottorin moitteettoman toiminnan edellytyksend on, ettd akku on
taysin latautunut, akun kosketuskohdat puhtaat seka kaapelikenkiin ja liitoskohtiin
kytkeytyvat johtimet ehjat ja hyvin koskettuvat. Tama on tarkeata siksi, etta kdyn-
nistysmoottori on koko sahkolaitteiston suurin virrankuluttaja. Se ottaa kaynnistet-
taessa 150...200 A. Epaedullisissa olosuhteissa virrankulutus saattaa talvella olla vie-
ldkin suurempi. Toisaalta kdynnistysmoottorin pettdminen ei ole niin pulmallista
kuin latausgeneraattorin. Kytkemalla vapaakytkin pois toiminnasta ja valitsemalla
kakkosvaihde voidaan ajoneuvo tyontaa kayntiin. Siten padstaan varmasti kotiin tai
lahimpéan korjaamoon.
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Vikojen etsinta ja korjaaminen

Kaynnistysmoottorin viat annetaan korjaamon hoidettaviksi. On kuitenkin hyva
osata paikallistaa vika, jotta korjaamolle voidaan antaa tarvittavat tiedot. Kaynnis-
tysmoottorin hiirion syyt voidaan selvittda moottorin ollessa paikallaan. Menetel-
laan seuraavasti:

— Jos ei tapahdu ylipaansa mitaan, kun virta-avainta kdannetaan kaynnistysasen-
toon, vika on kokemuksen mukaan magneettikytkimessa. Myos virtalukon
katkaisin saattaa olla viallinen, katkaisimen tai kaynnistysmoottorin johdinlii-
tokset loysit tai kaynnistysmoottorin tulojohdin viallinen, Tarkistus tehdaan
irrottamalla magneemk\rtkumeﬂa ohut puna."musta johdin, j-::‘rv:a tuleu virtalu-
kon litannasta 50. Johtimeen kytketdan koelamppu, ]nnka tmnen kosketin
yhdistetdan maahan. Koelampun tulee syttyd, kun virta-avain kaannetaan
ké;r_r;;mws.asenmﬂn Jos lamppu ei syty, vika on virtalukossa, johtimien kiin-
nityksissa tai tulojohtimessa. Jos koelamppu syttyy, vaikka kaynnistin ei sita
ennen reagoinut, magneettikytkin on viallinen. Siinad tapauksessa kaynnistys-
moottori on irl-::itettaua ja magneettik'n,rtkin uusitt&un

mutta kan_.rnms'ggs_mup_t_tun_ ei pydri. Silloin kyseessw | joko Ig:_aﬂmlstvsmuﬂtv
torin padvirtapiirissa oleva katkos tai sitten magneettikytkimen kosketuslevy
_ei_yhdista paavirtapiiria, Hiiliharjat saattavat olla kuluneet. Myds siina tapauk-
sessa kaynnistysmoottori on irrotettava ja huollettava korjaamolla
— Jos kaynnistysmoottori pyorii kdynnistettdessa kuuluvasti, mutta moottori ei
hievahda, kyseessa on mekaaninen vika. Moottorin vauhtopyoran hammaske-
ha on saattanut vioittua siten, etta kaynnistyshammaspyora ei paase vauhti-
pyoran kehalle. Jos ndin on laita, kdynnistysmoottori pyorii aanekkaasti vauh
tipyoran kyljessa, Jos kuitenkin kytketdan vapaakytkin pois kaytosta ja asete-
taan vaihde paille sekd tyonnetaan ajoneuvoa hiukan, vauhtipyoran toinen
kohta osuu kdynnistyshammaspyoran kohdalle. Kaynnistin saa nyt moottorin
liikkeelle.
Tama on melko kallis vika. Auton moottori on irrotettava, vauhtipyoran ham-
maskeha ja kaynnistimen hammaspyorad uusittava.
— Jos kiaynnistysmoottori vinkuu kdynnistettdessa, mutta ei pydritda auton
moottoria, kaynnistyshammaspyoran vapaakytkin on viallinen. Myos tassa ta-
pauksessa kaynnistysmoottori on irrotettava korjausta varten,

Latausgeneraattori ja jannitteensaadin

Latausgeneraattorin ja jannitteensadtimen osuus on hyvin keskeinen jokaisessa
moottoriajoneuvossa. Latausgeneraattori toimittaa sahkoa ajon aikana kaikkiin ku-
lutuspisteisiin ja syottaad jannitteensaatimen valityksella lisaksi akkua. Latausgene-
raattorin purkamiseen tai jannitteensaatimen uudelleen saatamiseen liittyvat tyot
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annetaan erikoiskorjaamon suoritettaviksi, silla tarvitaan seka erikoistietoja etta -va-
lineitd. Matkan aikana annettavaan apuun tai vikojen etsimiseen on kuitenkin tar-
peen perehtya myos naiden laitteiden osalta.

Tasavirtalaturi

Tasavirtalaturi ei tarvitse paljonkaan huoltoa. Laakerit ovat kestovoidellut, ja
voitelu uusitaan 50000 km huollon yhteydessa. Kuluvia osia ovat varsinaisesti hiili-
harjat ja kollektori. Niiden kestoidksi lasketaan 20000...30000 km.

Latausgeneraattorin ja jannitteensddtimen muodostamassa jarjestelmassa saattaa
esiintyd monenlaisia hairidita, joiden seurauksena latauksen merkkivalo ei sammu
oikeaan aikaan tai hehkuu himmeana. Moottorin kiydessa saattaa latausgeneraatto-
rista myos kuulua tavallista voimakkaarpia aania. Viat voidaan paikallistaa ja osak-
st myoskin korjata latausgeneraattoria irrottamatta.

Hairioita — latausgeneraattorista kuuluvia 8anid lukuunottamatta — on tarkastel-
tava yhtena kokonaisuutena.

Jos latauksen merkkivalo ei sammu lainkaan, tarkistetaan ensimmaiseksi, ettei
kiilahihna ole katkennut tai sen jannitys riittamatén pyorittdmain latausgeneraat-
toria. Jos kiilahihna on kunnossa, tarkistetaan, etta laturin ja jannitteensaatimen
johtimet ovat kiinni, saavat hyvan kosketuksen eivatka ole hapettuneet. Tallgin
aloitetaan latausgeneraattorin johdinliitoksista. Jos kosketinjousien alla olevat tina-
tut johdinpaat ovat hapettuneet, sankojen jousijannitys ei enda riita lisadntyneen
siirtovastuksen voittamiseen. Tallaisen hairion ollessa kyseessa merkkilamppu voi
palaa kirkkaana tai hehkua. Vika on helposti korjattavissa vetamalla irti johtimien
paat ja raaputtamalla ne kirkkaiksi. Samalla tavalla tarkistetaan jannitteensaatimen
lohdinliitokset seka puhdistetaan ja kiristetdan ne tarvittaessa.

Jos edellda mainitut seikat on kayty ldpi eikéd vikaa ole saatu korjatuksi, se on il-
meisesti itse latausgeneraattorissa. Kollektori tai hiilet saattavat ola kuluneet. Siina
tapauksessa laturi joudutaan irrottamaan, silla kollektori on sorvattava ja hiilet uu-
sittava. Nama tydt eivdt kuulu omatoimisesti tehtéviin, vaan ne tulee antaa korjaa-
mon tehtaviksi. Seuraavaa pikku kikkaa voidaan kuitenkin kéyttaa latausgeneraatto-
rin toimintakunnon palauttamiseen: Lyddaan vasaralla useita kertoja kevyesti latu-
rin runkoon. Silla tavalla saadaan kulumisen takia mahdollisesti johteisiinsa juuttu-
neet hiilet viela kosketuksiin kollektorin kanssa.

Todettakoon lopuksi, ettd latausgeneraattorin toiminnan hairiytyminen ei ole
suoranaisen paniikin aihe, Hyvassa kunnossa oleva ja taysin latautunut akku antaa
sylytysvirran viela monen sadan kilometrin ajoon. Siten paastdaan varmasti kotiin
tai lahimpaan korjaamoon.

Jos latausgeneraattorin hairio viittaa siihen, ettad jinnitteensiadin on viallinen,
taman vaihto ei ole vaikeata varaosan ollessa kisilla. On vain pantava merkille yksit-
taisten johtimien oikeat liitannat. Jannitteensaatimen uudelleensiato ei ole mahdol-
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lista ilman tarvittavia mittareita ja ammattitaitoa.

On olemassa oveliksi itsedan luulevia kuljettajia, jotka salpaavat tulitikulla jan-
nitteensaatimen koskettimen arvellessaan, etta saatimessa on vikaa. Koska latauksen
merkkilamppu sammuu, he luulevat akun latautuvan jalleen, Tama ei kuitenkaan
ole totta, vaan aivan painvastoin! Tallaisen ajattelemattomuuden tuloksena akku
purkautuu laturin kautta. Sen jalkeen on tuskin edes mahdollista keinotella ak kuvir-
ran avulla kotiin tai lahimpaan korjaamoon.

Latausgeneraattorista kuuluvat voimakkaat aanet viittaavat laakerivikoihin tai
irrallaan olevaan kiinnityslevyyn. Adnen paikallistamiseksi irrotetaan kiilahihna ja
annetaan moottorin kayda lyhyesti. Nain voidaan tarkasti todeta, ovatko aanet to-
siaan perdisin laturista. Mahdollisesti irronnut kiinnityslevy voidaan tiukentaa kiris-
tamalla pitkien vaarnaruuvien muttereita M 5. Laakerivaurion korjaaminen on an-
nettava korjaamon tehtavaksi.

Vaihtovirtalaturi

Wartburg 353:ssa on vaihtovirtalaturi vuodesta 1975 alkaen. Se on seka toimin-
tavarmuudeltaan ettad kestavyydeltaan parempi kuin tasavirtalaturi, koska vaihtovir-
talaturin tuottamaa sahkoenergiaa ei enda tarvitse siirtaa hairioille alttiiden liuku-
koskettimien kautta. Vaihtovirtalaturin tarkistus- ja huoltovalin maaraavit laakerien
voiteluvali ja harjojen kestoika. Jopa 100000 km ajo ilman harjojen vaihtoa on mah-
dollista. Vierintalaakerit on kuitenkin voideltava 50000 km huollon yhteydessa.

Jotta véltettdisiin asiantuntemattomasta kasittelysta aiheutuneet vahingot, on
otettava huomioon vaihtovirtalaturin ja jannitteensiditimen erityiset kayttdehdot
(ks. kohtaa “Toiden periaatteet”). Yleisesti patee, ettd vaihtovirtalaturia ja jannit-
teensaadinta koskevat tydt on annettava korjaamon tehtaviksi viela suuremmassa
mairin kuin tasavirtalaturin osalta. Matkan aikana tehtavit tyot rajoittuvat saman-
tapaisiin tarkistuksiin kuin tasavirtalaturin yhteydessa on selostettu. Erityista huo-
miota on kiinnitettivd moitteettomiin kosketusliitoksiin.

Vaihtovirtalaturin kiilahihnan on oltava aina hyvin kiristettyna. Jos kiilahihna on
loysalla, moottorin kiihdytyksesta tai laturin suuresta kuormituksesta voi aiheutua
vinkuvia @anid, joiden syyta joudutaan joskus etsimaan kauan.

Sytytysjarjestelma

Sytytysjarjestelman muodostavat sytytystulpat, sytytysjohtimet, sytytyspuolat,
katkojan johtimet ja katkoja (kolmivipukatkoja). Nama kaikki joutuvat ajossa suu-
ren rasituksen kohteeksi. Sen tahden niissa saattaa helposti ilmeta erilaisia hairioita.
Sytytyshairiot on kuitenkin usein petollisia ja vaikeasti huomattavia tai paikallistet-
tavia. Siksi on valttamatontd tuntea sytytysjarjestelman rakenteen ja toiminnan pe-
riaatteet. Vain silla edellytykselld on mahdollista onnistua sytytysjarjestelman viko-
jen etsimisessa ja korjaamisessa.
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Toiminta

Sytytyksen ollessa kytkettyna ja katkojankarkien suljettuna sahkovirta kay syty-
tyspuolain ensiojohtimien kautta muodostaen magneettikentan. Moottorin pydries-
sa katkojan akselilla olevat, moottorin pyérimisnopeudella pydrivat nokat avaavat
kdrjet. Sahkdvirta katkeaa ja induktion vaikutuksesta syntyy sytytyspuolain toisio-
kaameissa suurjannitteinen sytytysvirta. Se johdetaan sytytysjarjestyksen 1—-3-2
mukaisesti sytytystulppiin. Katkojien kanssa rinnan ovat kondensaattorit. Niiden
tehtavana on kerata sytytyspuolain ensiokddmitysten itseinduktiovirta ja sammut-
taa karkien avautuessa syntyvit ylilyontikipindt., Katkojan karjet suojataan siten
palamiselta.

Toisiovirtapiiri

Toisiovirtapiirin muodostavat sytytyspuolat, sytytysjohtimet, tulpansuojukset ja
sytytystulpat. Toisiovirtapiirissa kiertdd suurjannitteinen sytytysvirta. Edellytykse-
na on, etta lapilyontia runkoon ei paise missaan kohdassa tapahtumaan. Ensimmii-
nen vaatimus on, etta varsinkin sytytyspuolat, sytytysjohtimet ja tulpansuojukset
ovat puhtaat. Miksi ndin? Sytytysvirta purkautuu aina pienimmaén vastuksen tieti.
Sahkod johtavan, veden tai 6ljyn kostuttaman likakerroksen kautta virta voi paasta
suoraan runkoon sytytystulppien ohite. Purkautumisaani, selvd ritind, on usein
kuultavissa. Pimeassa ylilyontikipinat saattavat nakya.

Jos sytytyskipina lyd jatkuvasti runkoon esimerkiksi suurjannitejohtimista, jotka
vhdistévit sytytyspuolat tulppiin, seurauksena ovat sytytyskatkot. Talvella roiskeve-
den ohella moottoritilaan joutuva tiesuola tai liped saattaa turmella tiydellisesti
toisiovirtapiirin suurjdnnite-eristeen. Jos néin on kidynyt, on pyyhittivi kaikki 5y~
tytysjarjestelman osat taysin kuiviksi.

Sytytysjohtimien tulee olla pitimissaan tiukasti ja metallisen puhtaina. Siiti huo-
limatta saattaa sytytyspuolain ldheisyyteen ajan mittaan muodostua ns. ryominta-
Jalkia. Ne nayttavat mustilta saroiltd, joita pitkin sytytysvirta piasee runkoon, pur-
kautumatta sytytystulppiin. Jos uusia osia ei ole kisilla, raaputetaan ryémintajaljet
perusteellisesti veitsella tai ruuvitaltalla. Tama auttaa yleensd vahaksi aikaa, jotta
paastaan kotiin. Vika on hetimiten korjattava perusteellisemmin.

Ensidvirtapiiri

Yhta tarked kuin toisiovirtapiiri on myés kunnossa oleva ensidpiiri ajoneuvon
kdayton kannalta. HairiGita joudutaan siten korjaamaan jopa kesken matkanteon.
Mita koestusmahdollisuuksia on kaytettavissa?

Ensidvirtapiirissé eli pienjannitevirtapiirissd on monia sytytyshiirididen mahdol-
lisuuksia: johtimien katkeamiset, sytyty-puolain palaneet ensiokaamitykset, vialliset
katkojat tai kondensaattorit.

Ensidvirtapiiri ei ole sulakkein varmistettu. Virrankulun tarkistukseen kaytetian
aikaisemmin mainittua koelamppua.
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KOE 1

Koelamppu yhdistetaan sytytyspuolan koskettimen15 (musta johdin) ja maan
viliin ja sytytys kytketaan. Lampun tulee syttya. Jos nain ei tapahdu, katkos on vir-
talukossa tai sen ja sytytyspuolan vélisessa johtimessa. Kyseessa voi olla esimerkiksi
virtalukossa oleva lGystynyt ruuvi. Jos vika halutaan korjata nopeasti, jotta matkaa
paastaan jatkamaan, voidaan yhdistaa sytytyspuolan kosketin 15 akun plusnapaan
johtimella, jonka poikkipinta on sama (noin 15 mm?Z). Moottorin pysayttamiseksi
on tama liitos irrotettava akun plusnavasta.
KOE 2

Irrotetaan johdin sytytyspuolan koskettimesta 1, yhdistetdan koelamppu johti-
men ja maan valiin ja kytketaan sytytys. Lampun tulee syttya. Ellei nain kay, syty-
tyspuolan ensiokdamitys on palanut. Sytytyspuola on uusittava.
KOE 3

Koelamppu kytketdan sytytyspuolan koskettimen 1 ja maan viliin. Moottoria
kaynnistettaessda lampun tulee syttya ja sammua tahdissa. Jos lamppu syttyy epa-
saannollisesti tai ei lainkaan, on sytytyspuolan ja kolmivipukatkojan valinen, ero-
tettu johdin viallinen. Sen on saattanut hangata rikki esimerkiksi kiilahihna, jos joh-
timen kulku on sopimaton.

Sytytystulpat

Kaikista sytytysjarjestelman osista sytytystulpat ovat kovimmin rasitetut. Kun
Wartburgin moottori pyorii 5000 r/min, tulppien on kehitettava 5000 kipinaa mi-
nuutissa. Yksi toimintajakso kestdaa noin 0,012 s. Taman vaikeasti kuviteltavan
ajan kuluessa elektrodien ja eristimen karjen lampotila vaihtelee noin 60°C:sta yli
20009 C:een ja paine noin 0,9...40 Iuc|::n.|"-.:m"L1I (ylipainetta). Tasta suuresta rasitukses-
ta johtuen sytytystulpat tarvitsevat sdannollista huoltoa. Elektrodien valilla siirty-
vat kipinat tempaavat aina pienen metallihiukkasen mukanaan, joten elektrodien
vali muuttuu pakostakin. Moottorin edullisimman toiminnan kannalta karkivalin

Kuva 63

Kuluneat sytytystulpat heikentévat
moottorin tehoa. Ne on vaihdettava
ajoissa
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tulisi aina olla 0,6+0,05 mm. Ajoneuvon mukana seuraavassa tyovalinesarjassa on
tulkki, jolla elektrodien karkivali voidaan tarkistaa. Korjaus tehdaan taivuttamalla
varovasti sivuelektrodia. Tarkistus ja korjaus tulisi tehdd 3000...4000 km vélein.

PUHDISTUS: Tarkistuksen yhteydessd puhdistetaan samalla sytytystulpat. Pa-
ras olisi hiekkapuhallus ja puhtaaksipuhallus paineilmalla. Voidaan myds tulla toi-
meen terasharjalla. Mutta olkaa tarkkanal Liian voimaperainen kisittely saattaa ai-
heuttaa eristekarjen metallisoitumisen, ja siitd aiheutuu sytytyshéiribita,

Eristevarressa oleva likarengas poistetaan kostealla rievulla. Autoilijat otaksuvat
usein, ettd likarengas on merkkind eristeen ja rungon vilisesta epatiiviydestd. Nain
asia ei kuitenkaan ole. Likarenkaan aiheuttaa keskielektrodin ja rungon vilinen
sahkokentta, jolloin ilmassa olevat likahiukkaset keraantyvat tihin kohtaan.

UUSIMINEN: Sytytystulpat tulisi uusia, kun niitad on useita kertoja saadetty ja
niilla on ajettu 20000...25000 km. Seka sivu- ettd keskielektrodi ovat siina vaihees-
sa kuluneet (kuva 63). TillGin on olemassa vaara, etta eristeestd murtuu kappaleita,
jotka johtavat moottorivaurioon.

Tulppia paikoilleen kierrettaessa on otettava huomioon, etti asetetaan vain yksi
tiivisterengas ja ettd tulppa-avainta ei aseteta kallelleen, jolloin tulpan eriste saattai-
si murtua. Jos kierteisiin sivelldan hieman grafiittia (lyijykynasta), ei mydhemmin
tulppia irrotettaessa ole vaikeuksia.

Sytytystulppien kiristysmomentin tulee olla noin 4 kpm (noin 40 Nm) tulpilla
M 14; tulpilla M 18 vastaavasti noin 5 kpm eli 50 Nm. Tyokalusarjan hylsyavaimella
voidaan saada noin 6...7 kpm, joten tulppia M 14 kiristettdessi on noudatettava
varovaisuutta. i

Jos tulpan irrottaminen tuottaa vaikeuksia, voidaan tiputtaa hieman bensiinia tai
petrolia tiivisterenkaan alle. Pyorittdmilla varovasti edestakaisin saadaan tulppa ir-
toamaan.

TULPPIEN ULKONAKO: Tulppien ulkon#dn perusteella voidaan paitelld, missd
kunnossa moottori on, onko tulppien ldmpoarvo oikea sekad minkalainen on ajotapa
ja kaytetty poltto- ja voiteluaine.

~ Wartburgin kaksitahtimoottorin sytytystulppien véri voi olla seki ruskea etta
vaalea, |ahes valkoinen. Vari riippuu kaytetysta poltto- ja voiteluaineen seok-
sesta. Kerrostuma on hienojakoinen ja tasan jakautunut.

— Sytytystulppa nokeentuu (samettimainen nokikerros), jos moottori kay liian
pitkddn joutokadyntid, kylmakaynnistyksid tapahtuu usein tai kaasutin on vial-
linen.

— Sytytystulppa oljyyntyy tai saa kostean likakerroksen, jos sytytyksessa on hai-
ridita, sytytystulppien lémpdarvo on lilan korkea, ajetaan vain lyhyitd matkoja,
kylmakaynnistetadn usein tai annetaan moottorin kayda pitkéan joutokdyn-
tia. Myos kaasuttimen hairiot seka litistyneet tai tukkeutuneet pakoputkistot
aiheuttavat saman ilmidn,
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— Ylikuumentuneissa sytytystulpissa on valkoinen, lasimainen eristin ja sulaneet
elektrodit. Syyna on moottorin riittamatdn jadhdytys ajettaessa liian rajusti,
sytytystulppien lilan matala lampoarvo tai lilan varhainen sytytys. Myos lilan
laiha kaasuttimen saatd saattaa aiheuttaa saman ilmion. Koska siihen liittyy
puutteellinen voitelu, seurauksena saattavat olla vakavat moottorivauriot tai
hehkusytytykset.

— Vahvasti kerrostuneet sytytystulpat ovat tyypillisia kaksitahtimoottoreille,
jos kaytetaan vaaria voiteludljyja tai ei noudateta ohjeiden mukaista sekoitus-
suhdetta. Karstaa kerdantyy paksuina kerrostumina eristimen karkeen seka
myos elektrodien valiin, johon muodostuu ns. "kaksitahtisiltoja”. Lampdti-
lan ollessa yli 500°C nami sillat johtavat sihkoa ja aiheuttavat sytytyskatkoja.

— Sytytystulppien elektrodit syopyvat voimakkaasti ennen kaikkea silloin, kun
kaytetaan virheellisia poltto- ja voiteluaineita. Elektrodit kasvavat ensi vai-
heessa kukkakaalimaisesti, ja syopymadt hilseilevat irti. Jos nain kay, on polt-
to- ja voiteluainetta vaihdettava valittomasti.

TULPPIEN VALINTA JA LAMPOARVO: Wartburgin 45 hv moottoreissa kayte-
taan sytytystulppia, joiden lampoarvo on 225 (Isolator M 1Bx225 tai vastaavat); 50
hv moottoreissa lampodarvo on 240 (M 18x240). Jos ajoneuvon kayttoolosuhteet
ovat poikkeukselliset, tulppia on muutettava vastaavasti. Jos esimerkiksi ajetaan jat-
kuvasti lyhyita matkoja, jolloin moottori ei lampene kunnolla (varsinkin talvisessa
kaupunkiliikenteessa), on syyta kayttda sytytystulppia, joiden lampéarvo on alem-
pi. Tulpat saavuttavat silloin itsepuhdistuslampotilansa, ja niiden kestoika pitenee.
Nama sytytystulpat on kuitenkin vaihdettava, jos ajoneuvon kaytté muuttuu nor-
maaliksi.

Heinakuussa 1971 Wartburgin sytytystulpat muutettiin kokoon M 14x240.
Tulppia ei missddn tapauksessa saa kayttda kierresarjojen kanssa, silla liitos ei ole
tiivis tai kaksoiskierreliitos saattaa loystya.

Maaliskuussa 1974 otettiin kayttoon uudet, lampoarvoltaan korjatut tulpat, joi-
den tyyppimerkintd on M 14x175. Ne on tarkoitettu nimenomaan 50 hv mootto-
rille. Naiden tulppien ulkonakokin on muuttunut: runko on sinkitty ja eristin uri-
tettu. Edelleen voidaan kuitenkin kayttaa vanhoja tulppia M 14x240. Sita vastoin ei
saa kdyttda vanhoja tulppia, joiden tyyppimerkinta on M 14x175 (ruskea runko,
silea eristin).

Huom Suomenkielisessd ohjekirjassa mainitun tyypin NGK B—6 ES tilalla tulee
olla NKG BP—6 HS tai NKG B—6 HS.

Tulpansuojukset

Sytytysjohdinnippuun kuuluvat tulpansuocjukset varmistavat, etta ajoneuvon ai-
heuttamat radiohairiét pysyvit maaratyissé rajoissa. Hairionpoistimien toiminta on
kuitenkin varma vain siind tapauksessa, ettd suojusvaippa nojaa kunnolla tulpan
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kuusiokantaan ja ettd lankavastus on kunnossa. Vanhoissa hairidnpoistimissa, joita
kaytetdan tulppien M 18 yhteydessd, vastus voidaan poistaa pienelld ruuvitaltalla,
kun metallikanta on ensin kierretty irti. Normaalitapauksessa vastus on puhdas ja
tasaisesti musta. Jos pienia halkeamia, pitkittdisia uria tai suorastaan palaneita koh-
tia on nakyvissa, kipina lyd niista lapi. Vastus tai jopa koko héiridnpoistin on uu-
sittava.

Tulpansuojuksen sisdpuolisessa muovivaipassa saattaa olla sardja. Jos ndin on,
tulpansuojus pitda uusia. Mydskaan ei tulpansuojuksen sisélla saa missaan tapaukses-
sa olla kosteutta, likaa tai muita asiaankuulumattomia aineita, silla ne saavat aikaan
toimintahairidita. Siksi on tulppien huollon yhteydessé tarkistettava ja puhdistetta-
va myos tulpansuojukset.

Tulppien M 14 héiridnpoistimien vastuksia ei voida poistaa tarkistusta varten.
Vikoja aiheuttavat niissd ennen kaikkea muovivaipassa olevat séarot.

Sytytysjohtimet

Sytytysjohtimien osalta on tarkistettava, ettd niiden liitokset ovat kiinteat ja an-
tavat hyvan kosketuksen sekd sytytyspuolain ettd tulppien puoleisessa péaassa. Jos
sytytyskipindn on ensin ylitettavd ilmarako péaastikseen ylipaansa johtimeen tai
tulppaan, siitd aiheutuu sytytysvaikeuksia, varsinkin moottoria kdynnistettaessa,

Sytytysjohtimen vaipan tulee olla puhdas, sillé lika ja kosteus muodostavat yh-
dessd hyvan tien suurjannitteisten ryomintévirtojen johtumiseksi runkoon. Johti-
mien ollessa puhtaat on sitd paitsi helpompi havaita eristeessa olevat murtumat.
Vahingoittuneet johtimet on hetimiten vaihdettava. Suurehkoissa murtumakohdissa
nahdaan toisinaan kipindn ylilyénti runkoon, varsinkin pimeassa.

Helmikuussa 1971 siirryttiin uusiin vastusjohtimiin sytytysjarjestelman toimin-
nan parantamiseksi. Ne eroavat aikaisemmista siind, etta lankasydanta ei enda ole,
el myoskaan radion hairionpoistoon tarkoitettuja muhveja. Eristysvaippa muutet-
tiin variltaan siniseksi. Tama uusi sytytysjohdinnippu on toiminnaltaan huomatta-
vasti entistd varmempi. Koska se voidaan vaihtaa aikaisemman tilalle, on syyté siir-
tya uusiin johtimiin.

Sytytyspuolat

Sytytyspuolat (kuva 64) ovat toiminnaltaan verrattain varmat. Niitd ei voida tar-
kistaa ilman koelamppua, joten matkan aikana tehtava tarkistus rajoittuu kaikkien
liitosten hyvén kosketuksen ja puolain puhtauden toteamiseen. Sytytysvaikeuksien
sattuessa vaihdetaan puola siihen sylinteriin, joka ei toimi — edellyttaen, etta syty-
tysjarjestelman muissa osissa ei ole vikoja. Jos koelamppu on mukana, voidaan toi-
mia siten kuin kohdassa “Ensidvirtapiiri’’ on mainittu.



Kuva 64
Sytytyspuolat ja niiden jarjestys sylin-
teraihin (1...3) verrattuna

Katkojan johdin
Katkojan johdin aiheuttaa tuskin vaikeuksia, jos pidetdan huolta siita, etta se ei
hankaa kiilahihnapyoraan tai hihnaan. Jos johdin joudutaan irrottamaan, on panta-
va merkille varitunnukset:
vihrea = gsylinteri/sytytyspuola/katkoja 1
vihrea/punainen = sylinteri/sytytyspuola/katkoja 2
vihred/musta = sylinteri/sytytyspuola/katkoja 3

Katkoja

Katkoja toimii erittdin luotettavasti, jos se huolletaan saanndllisesti 10000 km
vilein, vahintadn kuitenkin joka kuudes kuukausi. Jotta katkojaan paastaan parem-
min kasiksi, kannattaa irrottaa etusaleikko kokonaisena seka poistaa rekisterikilpi.
Seuraavaa tyojarjestystd kannattaa noudattaa:

- Irrotetaan jaahdyttimen kaihtimen terasvaijeri

— Ripustetaan sivuun konepeiton lukon bowdenkaapeli

— Poistetaan valonheittimen kehyksen kumisuojukset

— Vedetaan johtimet irti kielekkeistaan

— Irrotetaan saleikon nurkissa olevat nelja ruuvia (avainvali 10 mm)

— Saleikko irrotetaan etukautta

Taman jalkeen paistaan kasiksi katkojalaitteeseen.

KATKOJANVIVUT: Katkojanvipujen tulee liikkua herkisti. Jos nain ei tapah-
du, laakerikohdat puhdistetaan ja voidellaan. Kovakudospalat saattavat olla kovasti
kuluneet, jos nokkien voitelu on jaanyt puutteelliseksi voiteluhuovan ollessa kuiva.
Siind tapauksessa katkojanvivut on vaihdettava, silld oikeata kosketusetaisyytta
0,4+0,05 mm ei voida sdataa, jos kuluminen on paassyt lilan pitkalle.

Lisaksi tarkistetaan, etta kosketukset ovat kiintedt ja eristys runkoon kunnossa.
Karkien pinnan kunto on toiminnan kannalta ratkaiseva (kuva 65). Lievat palamis-
jaljet (nystyrat) voidaan poistaa karkiviilalla (ei saa kayttda hoimakangastal): Jos
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palamat ovat syvid, on uusittava katkojanvipu ja vastakirki. Sen jalkeen on ehdotto-
masti saadettava sytytys uudelleen,

VOITELU: Katkojan voiteluaineeksi soveltuu parhaiten tihin tarkoitettu eri-
koiséljy (hypoidigljy). Sita tiputetaan voiteluhuopaan 6..8 tippaa. Voiteluhuovan
tulee olla 0,5...0,6 mm etdisyydelld nokan notkokohdasta ja osoittaa nokan keskid-
td kohti (kuva 66). Jos voiteluhuopa koskettaa myds nokan notkokohtaa, oljya
pumppautuu huovasta liaten karjet. Tastd aiheutuu sy tytyskatkoja.

Voitelupinnastaan karstoittuneet huovat eivit ole kayttokelpoisia. Ne on joko
uusittava tai kadnnettiva peltipitimessaan (peltikieleketta taivuttamalla). Katkojan-
vivun laakerit voidellaan 50000 km huollon yhteydessd purkamisen ja puhdistuksen
jalkeen tipalla hypoididljya. Kokoonpanossa ei vipujen jarjestys saa muuttua.

KONDENSAATTORIT: Kondensaattorien tehtivini on estia katkojan karkien
palaminen. Kondensaattorien tarkistaminen omin neuvoin ei ole mahdollista. Karjis-
sa oleva paksu harmahtava kerrostuma, kirkien runsas ja epétasainen palaminen se-
ka sinivihred kérkiliekki viittaavat vialliseen kondensaattoriin.

MNokan notko

Nokan huippu

Kuva 65 Kuva 66
Katkojan karjet. Vasemmalla uusi kir- Voiteluhuopa saa Sliyes vain noken
ki, oikealla pahoin kulunut kérki huippugosan

- T —.

=
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Sytytyksen ajoitus
Samoin kuin katkojaan liittyvissad tdissa on myds sytytysta sdadettdessa irrotet-
tava etusileikkd, tunnuskilpi ja muovikansi. Lisdksi irrotetaan sytytystulpat. Syty-
tyksen saatd on selostettu myos ajoneuvon ohjekirjassa. Saatdon tarvitaan asiano-
maiset mittalaitteet. Parhaiten sopii tarkoitukseen sytytyksen ajoitustulkki (valmis-
taja VEB Feinmessgeratewerk Suhl}, jolla saéto saadaan todella tarkaksi. Myds ns.
"heittokello” soveltuu tarkoitukseen erittdin hyvin.
Sytytyksen ajoitus alkaa sylinteristd 1 (kytkimen puolelta). Kun sytytyksen ajoi-
tustulkki on kierretty sylinteriin, jatketaan seuraavasti (kuva 67):
— Koelamppu kytketain katkojan 1 ja kondensaattorini viliseen virtakiskon B3
ja maan valiin
— Moottoria pyoritetaan kiilahihnasta pydrimissuuntaan (oikealle) hitaasti man-
nan ylakaantokohtaan asti
— Tassd asennossa tarkistetaan ja tarvittaessa saadetdan katkoja 1 karkivali
0,44 mm rakotulkilla. Katkoja 1 sijaitsee alimpana. Saatoa tehtaessa avataan
ruuvi B 1, hienosaadetaan epakeskoruuvilla B 2 ja kiristetaan jalleen lukitus-

ruuvi B 1

Kuva 67

Katkoja. Al ja
A2 = Pohjalaatan
kiinnitysruuwit,
A3 = pohjalaatan
lukitusruuvi, B =
katkoja 1, Bl =
kiinnitysruuwi,
B2 = epikesko-
ruuvi, B3 = virta-
kisko, C = katko-
ja 3, C1 = erilli-
sen katkojalevyn
kiinnitysruuwit,
C2 = EKiinnitys,
ruuvi, C3 = epd-
keskoruuvi, C4
virtakisko, D =
katkoja 2, D1 =
erillisen katkoja-
levyn  Kiinnitys-
ruuvit, D2 = kiin-
nitysruuvi, D3
epakeskoruuvi,
D4 = virtakisko,
E = voiteluhuopa
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Kuva 68

Katkojan runkoon valetut merkinnat
£ = sytytyksen ajoituspiste, T4 min-
nan ylaasento. Miitd merkintdjad ja
kiilahihnapy ordssa olevaa varimerkkia
tarvitaan sytytyksen ajoituksessa

— Kytketdan sytytys

— Pyédritetaan moottoria pyorimissuuntaa vastaan (vasemmalle) noin 4...5 mm

— Pyéritetddn moottoria hitaasti pyorimissuuntaan (oikealle), kunnes koelam-

pun syttyminen osoittaa katkoja 1:n karkien avautumisen. Jos sytytysennakko
ei ole ohjeen mukaisella alueella (3,58 £ 0,31 mm ennen ylakaantdkohtaa),
on sylinterin 1 sytytys sdadettdva. Tama tapahtuu avaamalla pohjalaatan kiin-
nitysruuvit A 1, A 2 ja pohjalaatan lukituksen kuusiomutteri A 3 seka kierti-
malld pohjalaattaa

— Katkojain 2 ja 3 karkiviélin ja sytytysennakon tarkistus ja sdité tapahtuu muu-

toin samalla tavalla, mutta pohjalaattaa ei irroteta. Liikutetaan ainoastaan
katkojia erillisilla pohjalaatoillaan epékeskoruuveilla C 3 ja D 3. Tété varten
avataan lukitusruuveja C 2ja D 2.

Taman jalkeen pitaisi sytytyksen olla kohdallaan. Tarvittaessa varmistaudutaan
useaan kertaan siitd, ettd koelamppu todella syttyy tarkalleen oikeissa kohdissa
(3,58 £ 0,31 mm ennen ylikaantokohtaa).Ellei ndin ole, sddtd aloitetaan alusta uu-
delleen.

Jos sytytyksen ajoitustulkkia tai heittokelloa ei ole kaytettivissd, voidaan koe-
lampun avulla suorittaa karkea ajoituksen saato. Kaytetadn hyvaksi katkojan run-
gossa olevia merkkeja Z ja T (kuva 68) seké kiilahihnapyorissa olevia kolmea merk-
kid. Koelampun tulee syttyd, kun sylinterinterid 1 vastaava punainen varimerkinti
on sytytysajoituksen kohomerkinnan £ kohdalla. Molempien muiden sylinterien
tarkistus tapahtuu samalla tavalla kytkemalld koelamppu vuorollaan katkojien 2 ja
3 virtakiskoihin.

Mahdollisia sytytyshairioita

Sytysjarjestelmén vikojen paikallistamiseen riittda usein jo moottorin ja sytytys-
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jarjestelman tarkka silmamaarainen tutkiminen.

Pettamattomia sytytyshairididen tunnusmerkkeja ovat sylinteriryhmassa pako-
putken kayran alla olevat polttonesteen kostuttamat kohdat. Tasta havaitaan heti
sylinteri, joka ei toimi kunnollsa, Samoin paastaan varsin pian selville vioista tarkis-
tamalla silmamaarin sytytystulpat, tulpansuojukset ja sytytysjohtimet seka tunnus-
telemalla, onko sytytyspuolain lampdtiloissa eroja. Jos viasta ei talla tavoin paasta
selville tai jos se ilmenee vain ajoittain, on vikaa etsittava jarjestelmallisesti. Aloite-
taan sytytystulpista:

- Sytytystulpat irrotetaan ja tarkastetaan silmamaaraisesti

— Tulppa painetaan suojukseensa ja molemmat asetetaan kosketukseen sylinte-
rinkannen (maan) kanssa .

— Moottoria pyoritetaan kaynnistysmoottorilla

— Jos tulpassa ei nay selvaa kipinaa, toistetaan koe uudella tulpalla

— Jos tulos on edelleen kielteinen, tarkistetaan tai uusitaan tulpansuojukset
olevan paksun johtimen kiinteys ja hyva kosteus. Sama koskee myos puolas-
sa olevia ohuita johtimia ja niiden liittimia
lostetulla tavalla koelampun avulla sytytyksen ollessa kytkettynad. Koelampun
syttyminen sen ollessa kytkettyna koskettimeen 15 (musta johdin) ja maahan
osoittaa, etta virtalukko ja sytytyspuolaan vievat johtimet ovat kunnossa. Jos
koelamppu ei syty, vikaa on siten etsittava mainitusta suunnasta,

— Seuraavaksi tarkistetaan katkojen kaikkien osien puhtaus, johtimien ja kon-
densaattorien kiinteys, virtakiskojen kunto seka katkojien oikea avautuminen.
Ehka nokat ovat kuluneet voitelun puutteessa?

— Ellei vikaa loydy, irrotetaan katkojan johtimet kondensaattoreista sytytys-
puolain tarkistamiseksi. Puolain ensidpiirissa olevat viat paljastuvat, jos koe-
lamppu ei syty, kun se on kytketty sytytyspuolan koskettimen 1 (vihrea, vih-
rea/punainen ja vihreda/musta johdin) ja maan valiin.

— Katkojanjohtimessa olevat katkokset paljastuvat, jos johdinkengan ja maan
valiin kytketty koelamppu ei syty.

— Viimeksi tarkistetaan kondensaattorit ja sytyspuolain toisiopiirit. Sitd varten
nostetaan katkojanvivut vuorotellen sulkuasennosta irti. Vastaavasti sytytys-
tulpassa tiytyy nakyé ja kuulua selva kipina. Jos kipind on heikko ja katkojaa
avattaessa nakyy selva karkiliekki, vastaava kondensaattori on viallinen ja uu-
sittava. Jos karkia avattaessa ei muodostu tulppaan minkaanlaista kipinaa, on
sytytyspuolan toisiopiiri pettanyt ja puola uusittava.

Tassa oli lueteltu sytytyshairiot, jotka voidaan etsia tiettya jarjestelmaa noudat-

taen. Naiden lisaksi on vield muita hairidita, jotka todennakoisesti ovat perédisin sy-
tytysjarjestelmasta, vaikka niiden seuraukset ilmenevat aivan muualla. Niissa tapa-
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uksissa on paras kysya ammattimiehen neuvoja. Seuraavassa on selostettu muutamia
tamantapaisi hairidité:

HUOMAUTTAMISTA SYLINTERISSA 3: Sylinteri 3:n sytytystulppa saattaa ol-
jyyntya siita huolimatta, ettd sytytys on tarkistettu moneen kertaan ja kipina on
voimakas. Vika on useimmiten moottorin imupuolelia. Polttonestepumpun kalvossa
olevasta pienesta sarosta tihkuu jatkuvasti polttonestetta mainitun sylinterin kampi-
kammioon. Tama johtaa varsinkin joutokdynnilla liian rikkaaseen seokseen, jolloin
tulppa pyrkii vakisin 6ljyyntymaan. Apukeinona on pumpun kalvon uusiminen!

HUOMAUTTAMISTA SYLINTERISSA 1: Jos ajomatkat ovat padasiassa lyhyita,
saattaa varsinkin sylinteri 1:n sytytystulppa pettaa siita huolimatta, etta sytysjarjes-
telmé on kunnossa. Tahan on syyné sg,tti moottori ei lampene kunnolla. Tulppa
ei saavuta itsepuhdistusmislampotilaansa eikd pala puhtaaksi. Sellaisissa tilanteissa
saadaan apua valitsemalla aikaisemmin mainitut tulpat, joiden Iampdarvo on alempi.

Viela erdas mahdollisuus on joutokidyntiseoksen laihentaminen. Se kay seuraavas-
ti: Joutokdyntiseoksen sddtoruuvia avataan sulkuasennosta aluksi vain yhden kier-
roksen verran. Sen jalkeen saadetadn joutokdyntinopeus yksinomaan pyorimisno-
peuden saatdruuvilla. Jos moottori pyrkii pysdhtymaan ajon aikana tai vaihdettaes-
sa on vaikeuksia, joutokdyntiseoksen ruuvia voidaan avata hieman lisad. Vastaavasti
sita voidaan aaritapauksissa avata vahemmankin kuin yhden kierroksen verran. Ta-
ma muuttaa kaasuttimen seoksenmuodostuksen perussaadoltaan laihemmaksi,

Kosteus aiheuttaa sytytyshairidita varsinkin siind tapauksessa, etta sytytysjohti-
missa, hairibnpoistimissa tai tulpan eristimissd oleva likakerros yhdessa kosteuden
kanssa johdattaa kipinén sivuun varsinaiselta tieltdan. Myds katkojassa oleva vesi
(lammikon lapi ajettaessa) saattaa aiheuttaa hairiita. Silloin ei auta muu kuin puh-
distus ja kuivaus. Moottorin ollessa kayntilammin sytytysjarjestelmissa oleva kos-
teus haihtuu yleensa jo lyhyen odotusajan jalkeen.

Valojérjestelma

Nékeminen ja nakyminen on kaikkein tirkeinta tieliikenteessd. Tieliikennelain
mukaiseen ajoneuvon liikenneturvallisuuteen ja kayttovarmuuteen kuuluu myds va-
lojérjestelma. Téama ei koskea ainoastaan ajon alkua, vaan sen koko kestoa. Hyvai
harjoitusta saatte kokeilemalla joskus pdivanvalossa ja kaikessa rauhassa, miten va-
lonheittimen tai takavalon polttimo vaihdetaan. Silloin ette ole pakkotilanteessa
neuvoton (tallaiset viathan ilmaantuvat pimean aikana), vaan voitte korjata vian ver-
rattain nopeasti,

Valonheittimien korkeussaatd on tarkistettava yleensa syksyisin ja aina, kun ak-
seleita, iskunvaimentimia tai jousitusta on korjattu. Omatoimihalleissa on yleensi
kasilla tahan tarvittavat apuneuvot. Valonheittimien suuntaus on luonnollisesti tar-
kistettava ennen vuosittaista uusintakatsastusta.

Valopisteen sammuessa vika on tavallisimmin polttimossa, jonka vaihtaminen ei
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ole vaikeata. Vaihtaminen on selostettu myos ohjekirjassa.

Oikosulku

Tassa selostetaan |ldhemmin valaistusjarjestelman oikosulku, joka sinansa on aina
mahdollinen. Oikosulun seurauksena palaa tunnetusti vastaava sulake. Syy on etsit-
tévd ja vika korjattava pidempaan kestavilla tavalla. Tami on yksinkertaisempaa
kuin usein luullaan. Johdinta seurataan auton kytkentakaavion avulla sulakkeesta
lahtien. Tarkistetaan, ettd missdan ei ole kohtia, joissa johdin on juuttunut kiinni ja
hankautunut vaipastaan rikki. Jos nain on kdynyt, vika korjataan eristysnauhalla.

Oikosulku syntyy esimerkiksi, jos liitosjohdot vaihtuvat maalaustoiden yhteydes-
sa tai suuntavilkun polttimoa vaihdettaessa, jolloin erehdyksessa kytketaan positii-
vinen johdin maahan. Hankalaa on myos tunnuskilven valaisimen johtimien tyonta-
minen paikoilleen, koska puskurin sisalla olevia koskettimia ei nahda.

Jos johtimet vaihtuvat, kun puskurit asennetaan paikoilleen maalauksen jalkeen,
oikosulku ei synny valittdmasti, vaan vasta sitten, kun korin ja puskurin valille syn-
tyy runkokosketus. Vian etsiminen ei luonnollisestikaan ole helppoa.

Polttimot

Jos polttimo — myds juuri uusittu — ei syty, vaikka sulake on kunnossa, poltti-

mo ei saa kosketusta, Syyt:

— Sulakkeen jousikorvakkeet saattavat olla hapettuneet. Sulaketta pyoritetaan
edes takaisin ja poistetaan siten hapettumat. Tarvittaessa taivutetaan korvak-
keita hieman toisiaan kohti.

— Polttimon kiinnitys saattaa olla |6ysa tai sen kanta hapettunut. Pyoritetaan
polttimoa tai otetaan se irti ja taivutetaan kiinnityskorvakkeita tiukemmalle.
Pyareiden polttimoiden istukka puhdistetaan tarvittaessa metallinkiiltavaksi
{unohtamatta keskikosketinta).

Polttimoita vaihdettaessa on pidettava huolta siita, ettd uusi polttimo on tyypil-

taan entista vastaava. Kuvassa 69 osoitetaan tavaratilan valaisimen osalta oikean ja
virheellisen polttimon sovitusten ero.

bl

a — :
Kuva 69 i
Putkilampun kanta: a = mairdysten mukainen kiinnitys, b = kielletty kiinnitys (liian suuri lamppu
liséa sivd paitsi lammaonkehitysti)
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Katkaisimet

Myos katkaisimien tarkistuksessa on hyva kéayttaa koelamppua, joka yhdistetaan
eri asennoissa sdhkokaavion mukaisesti ko. liitoskohdan ja maan viliin., Katkaisi-
mien sijainnista johtuen tama ei aina ole yksinkertaista, mutta kiy joten kuten pain-
sd. Ajoneuvon ulkopuolella eli irrotettuina on katkaisimien toiminnan kokeileminen
tietenkin paljon helpompaa. Apuna kaytetaan akkua. Jos kokeiltaessa saatu kuvio ei
vastaa kytkentikaavion edellyttamaa, katkaisin on viallinen ja joudutaan vaihta-
maan. Katkaisimiin on kohopainettu jokaisen liitosjohtimen merkinta. Vastaavat
merkinnét ja tunnusvérit on merkitty kytkentikaavioon.

VALOJEN KIERTOKATKAISIN: Valojen paiakatkaisimen samoin kuin tuulila-
sin pyyhin- ja pesinlaitteen katkaisimen vaihto on verrattain yksinkertaista:

— Katkaisimen kahvaa painetaan normaaliasennossa kojetaulua kohti, kierretiin

vasempaan ja vedetadan irti.

— Awvataan nakyviin tullutta lukitusmutteria riittdvén suurella ruuvitaltalla, kun-

nes mutteri koskettaa kojetauluun

— Katkaisinta painetaan kojetaulun takaa niin pitkille taakse pdin, etta viints-

varmistimen nokka vapautuu. Tassd asennossa katkaisinta tyénnetain koje-
taulun suuntaisesti pitimestaan oikealle ja vedetain pois.

— Kosketinkielekkeiden tyontéliitokset vedetdin irti. Tarvittaessa pannaan mer-

kille, mihin koskettimeen mikin johdin kuuluu.

Uutta katkaisinta asennettaessa menetelldan painvastaisessa jarjestyksessd. Ennen
katkaisimen tydntamista pitimeensa on lukitusmutteri kierrettiva katkaisimen kier-
reosaan. Lukitusmutterin takareunan ja rungossa olevan lukitusnokan vilisen etii-
syyden tulee olla noin 2,5 mm.

YHDISTELMAKATKAISIN: Ohjauspylvidssa oleva yhdistelmikatkaisin on eni-
ten kaytissa, koska sen avulla hoidetaan suuntavilkut, ohitusvilkku, lihi- ja kauko-
valojen vaihto seka merkinantotorvi. Toiminnan hairiintyessé ei katkaisin valttamat-
ta ole rikki, vaan jokin johtimista on saattanut murtua liittimen vieresta. Myas yh-
distelmakatkaisimen irrottaminen on verrattain yksinkertaista:

— Avataan kupukantainen ruuvi M 5, joka on muovisen ylasuojuksen keskelli.

Avataan yhdistelmakatkaisimen ylempi kiinnitysruuvi.

— Poistetaan muovisuojuksen yldosa

— Avataan katkaisimen alempi kiinnitysruuvi

— Nostetaan katkaisin pois ja irrotetaan johdinliitokset

Uutta katkaisinta asennettaessa tai katkennutta johdinta korjattaessa on pidetta-
va huolta siitd, etta johtimissa on riittdvasti pituutta sen varalta, ettd ne joutuvat
vilkkuja kéytettdessa taipuessaan rasittumaan. Ellei riittivda varaa ole, johtimet
saattavat ajan mittaan katketa.

VIRTA- JA OHJAUSLUKKO: Virta- ja ohjauslukossa on vika tavallisimmin syty-
tysvirran ja kaynnistyksen katkaisimessa. Ennen virtalukon purkamista on siten syy-
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ta tarkistaa koelampulla mainitun katkaisimen toiminta ja sen lisaksi ruuviliitosten
kiinteys. Jos vaihto on valttamaton, toimitaan seuraavasti:

— Ohjauspylvas asetetaan paikoitusasentoon ja virta-avain poistetaan. Ohjaus-
pyodraa kaannetaan sen verran, etta virta- ja ohjauslukon salpa osuu kuuluvasti
naksahtaen ohjauspylvaaseen

— Avataan molemmat lierikantaruuvit M 4 takaa lyhyelld ruuvitaltalla seka
poistetaan lukko takakautta. Talloin on pantava merkille katkaisimen rungos-
sa olevien lovien asento.

— Irrotetaan sahkoliittannat _

— Ennen uuden katkaisimen asennusta on virta- ja ohjeuslukon kiinnitystasosta
ulkoneva kytkinosa vedettava nelikannasta ulos ja kierrettava vasemmalle vas-
teeseen asti. Nelikannan karkien tulee sen jalkeen olla virta- ja ohjauslukon
paaakselien kohdalla.

— Katkaisin liitetddn virta- ja ohjauslukkoon. Sita ennen on kierrettava vasem-
malle vasteeseen asti liitoskappale, jossa on sisapuolinen nelikanta. Talloin .on
tarkistettava, etta kytkinosan nelikanta osuu kokonaan katkaisimen nelikan-
taan ja etta katkaisimen rungossa olevat lovet tulevat alkuperaiseen asentoon.

JARRUVALON KATEKAISIN: Jarruvalot syttyvat hydraulisen jarruvalokatkaisi-
men toimiessa. Yksipiirijarrujen katkaisin on paasylinterissa, kaksipiirijarrujen jousi-
kannattimessa. Katkaisimet ovat erilaiset levy- ja rumpujarruissa.

Jarruvalon katkaisimen toiminta tarkistetaan oikosulkemalla molemmat kosket-
timet. Jos toisessa koskettimessa on jannite, toiserikin koskettimen tulee saada jan-
nite, kun jarrupoljinta painetaan virran ollessa kytkettyna. Jos ndin ei tapahdu ja
jarruvalo syttyy vasta, kun koskettimet yhdistetdan, katkaisin on vaihdettava. Tal-
l6in on otettava huomioon seuraavaa: Tammikuussa 1974 otettiin kayttoon katkai-
sinta suojaava lisdsuojus. Jos vanhempiin malleihin uusitaan katkaisin, on tarkoituk-
senmukaista asentaa samalla myos mainittu suojus. Ellei tama ole mahdollista, kat-
kaisimen suojattomat kohdat voidaan peittaa paksusti naparasvalla.

PERUUTUSVALON KATKAISIN: Myds peruutusvalon katkaisin, joka on vaih-
teiston vasemmassa sivussa, joutuu talven rasitusten alaiseksi. Jos katkaisin ei toimi,
kokeillaan ensin samoin kuin jarruvalon yhteydessa silloittamalla koskettimet, onko
vika katkaisimessa. Tama saattaa olla ilmeista jo katsomalla vahingoittuneita tai syo-
pyneitd kosketinliuskoja. Jos vastamutteri on ldytynyt, saito on yleensa siirtynyt ja
korjattava.

Katkaisinta vaihdettaessa menetelldan seuraavasti:

— Vaihde kytketaan vapaalle

— Vaihteiston vasemmassa sivussa olevat tyontokoskettimet irrotetaan

— Vastamutteri (avainvali 19 mm) avataan

— Katkaisin vedetaan ulos
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— Uusi katkaisin kierretdan samaan syvyyteen, jossa entinen oli (noin 5 mm) ja
vastamutteri kiristetdan,

— Kytketaan peruutusvaihde (ei missdén tapauksessa aikaisemmin, koska vastin-
pallo painautuu ulos!)

— Kytketdan sytytys. Ellei peruutusvalo syty, katkaisin on saadettava. Sita kier-
retaan sisdadn pdin niin pitkalle, ettd peruutusvalo syttyy. Sen jilkeen lukitaan
vastamutteri

— Katkaisimen suojattomat kohdat peitetdan naparasvalla

\r"ilkkuiijﬁtﬂlmﬁ

Vilkkujen virheetén toiminta on liilkenneturvallisuuden kannalta ensiarvoisen tar-
keata. Viat on siita syystd korjattava valittomasti.

Yhden vilkkulampun rikkoutuminen havaitaan siita, ettd merkkilamppu vilkah-
taa silla puolella vain kerran. Syyna saattaa olla rikki mennyt polttimo. On myds
mahdollista, ettda lampdohjattu sahkomagneettinen katkaisin (vilkkurele), joka avaa
ja sulkee virtapiirin jaksottaisesti, on rikkoutunut. Jos ndin on kaynyt, vilkkurele on
vaihdettava. Se voidaan vetaa alaspdin irrottamalla lieriokantaiset ruuvit M 4 Iyhyel-
la ruuvitaltalla.

Jos samalla puolella ei kumpikaan vilkkulamppu toimi eika merkkilamppu pala,
on joko yhdistelmakatkaisin viallinen tai johdin katkennut. Yhdistelmikatkaisimen
vaihto ja johtimen korjaaminen tapahtuu edella selostetulla tavalla.

Jos vilkkujarjestelma ei toimi lainkaan, joko sulake on palanut tai kosketusta e
el synny loystyneen tyontoliitoksen takia. On siis vaihdettava sulake tai tarkistet-
tava vilkkureleen liittimeen 54 tuleva johdin.

Jos merkkilamppu palaa, mutta vilkku ei toimi tahdissa, vilkkurele on viallinen.
Sita ei voida korjata, vaan ainoastaan vaihtaa uuteen.

Vilkkujen tai takavalojen kansien irrotus ja kiinnitys on helppoa. On kuitenkin
syyta ottaa huomioon seuraavat seikat:

— Jaluslevya kiertavan tiivisteen tulee nojata tasaisesti joka puolelta ja tiivistaa

hyvin

— On tarkistettava, etta takavalojen jaluslevyssa olevat vesitys- ja tuuletusreiit

eivat ole tukkeutuneet

— Muovikansien kiristysruuveja kiristetaan vain sen verran, ettad kannet painau-

tuvat tiiviisti jaluslevyja vasten. Jos ruuvit vedetéaan liian tiukkaan, muovikan-
net voivat haljeta saroille

Mittarit
Rikkoutuneet mittarit tai niiden anturit voidaan korjata vain erikoiskorjaamossa.
Omatoimisena suorituksena tulee siten kyseeseen ainoastaan vaihto.

VAAKAMITTARIYHDISTELMA: Vaihdettaessa irrotetaan kojetaulun takaa
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molemmat pyalletyt mutterit, kiristyssanka vedetaan taakse pédin ja mittarivhdistel-
ma nostetaan pois etukautta. Tassa asennossa voidaan irrottaa liitdnnat.

Jaahdytysnesteen lampomittari ja polttonestemittari voidaan irrottaa, kun on
avattu molemmat pyalletyt mutterit ja vedetty pois kiinnityssanka. Jos on kyseessa
vain rikkinaisen polttimon vaihto, kyseinen kanta vedetidan irti takakautta,

Lampomittarin ja polttonesteen osoittimen irrotus kolmiyhdistelmasta kay hel-
pommin, jos sitd ennen on irrotettu nopeusmittari. Sen aukon kautta paistaén pa-
remmin kasiksi pikkumittarien kiinnityssankoihin.

PYOREAT MITTARIT: Kaikki pydredt mittarit, joiden korjaus on samoin mah-
dollista vain erikoiskorjaamossa, voidaan irrottaa etukautta, kun ensin poistetaan ta-
kakautta ruuvit ja sangat.

Mittareista on yleisesti ottaen todettava, ettd sytytyksen ollessa kytkettyna tai
koskettimeen 54 (+) tulevan virtajohdon katkaistuna osoittimet ovat merkityn as-
teikon alapuolella. Anturissa tai osoitinkojeessa olevat viat voidaan paljastaa kytke-
malla avuksi uusi anturi. Jotta osoitinkojeet eivat vioittuisi, jannitetts ei saa kytkea
niihin, ellei anturi tai koestusvastus ole kytkettyna.

Merkkivalojen vioittuneiden polttimoiden vaihto tapahtuu molemmissa mittari-
malleissa irrottamalla lamput pitimistadan takakautta. Kojetaulun keskimmadisten
merkkilamppujen vaihto on tosin hieman mutkikasta. Tama koskee erityisesti lata-
uksen ja suuntavilkkujen merkkilamppua. Jos ty6hon ei ole harjaannusta tai sormi-
napparyys ei riitd, on parempi irrottaa nopeusmittari. Sita kautta padstdan merkki-
lamppuihin paljon helpommin kasiksi.

Tuulilasinpyyhin ja -pesin
Tuulilasinpyyhkimessa ja -pesimessa tehtavat ty6t ovat pasasiassa huoltoja ja saa-
toja: pyyhkimen sulkien vaihto, pyyhinalueen saato ja pyyhkimen nivelien voitelu.
PYYHKIMIEN SULKIEN JA VARSIEN VAIHTO: Pyyhkimen kumisulat kovet-
tuval verrattain nopeasti menettaen kimmoisuutensa ja pyyhkimiskykynsa, Ne tuli-
si vaihtaa kerran vuodessa, joka tapauksessa ennen talven tuloa, jolloin hyvi niky-
vyys on kaikkein tarkeinta.
Jos pyyhkimen sulat ja varret on vaihdettu yhdessa, on vélttamatonta saataa var-
ret tarkoin akseleillaan. Tama tapahtuu seuraavasti:
— Pyyhkimen moottori ajetaan aariasentoon
— Taitetaan kiinnittamattoman pyyhinvarren kiinnityspaa kulmaan
— Kierretddn auki puristusruuvi (avainvali 14 mm) kiinnityspaista, kunnes ki-
ristyskiilla on avautunut sen verran, ettd pyyhkimen varsi voidaan helposti
tyontaa akselilleen
—~ Pyyhkimen kiinnityspaa tyonnetaan pdlysuojukseen asti. Missdian tapaukses-
sa kiinnityspaata ei saa lyoda akselille kiristysleukojen ollessa liian vihan avat-
tuina r
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Kuva 70
Vanhanmallinen muovinivel ja pyyh-
kimenvarren koukku

i I

/ Y Nivelkappale

/ Pyyhkimen varren
/ koukku

Meisselinkirjen rako,
ulosveto nuolen suuntaan

Kuva 71
Uusitun pyyhkimenlavan muovinivel

— Pyyhinvarret taitetaan takaisin tuulilasin pintaan ja kierretiin siten, etta ne
ovat ajosuuntaan ndhden akselien oikealla puolella noin 50 mm etiisyydella
tuulilasin alareunasta. Puristusruuvi kierretaan kiinni.

Jos vaihdetaan vain pyyhkimien sulka, pyyhinvarsi saa olla vivustossaan. Paine-

taan vain pyyhinkiskon nuovinivel (kuvat 70 ja 71) irti pyyhinvarren haasta.

MAHDOLLISIA HAIRIOITA: Huono pyyhkimisjalki johtuu useimmiten kovettu-
neista sulkakumeista tai niiden liiallisesta kuluneisuudesta, ehkad myés liian tiukka-
liikkeisistda nivelistd. Kumien vaihto tai nivelien pesu limpimalla vedelld ja voitelu
auttavat.

Jos pyyhkimet narisevat, syyna on useimmiten tuulilasissa oleva vahakalvo. Tuu-
lilasi puhdistetaan perusteellisesti rasvaa liuottavalla aineella tai tuulilasinpesunes-
teella.

Pyyhkimien nivelistéd on syyta huoltaa kerran vuodessa. Poistetaan pyyhkimet
ja pélysuojukset pyyhkimen akselilta ja voidellaan akselit muutamalla tipalla ohut-
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Kuwva 72
Tuulilasinpyyhkimien ja pesusuutti-
mien saatomitat

juoksuista oljya. Samassa yhteydessa tarkistetaan ja kiristetaan kiinnitysmutterit.
Sahkokayttoinen tuulilasinpesin aibeuttaa tuskin huolta. On vain muistettava li-
sata sailioon pesunestetta tai spriita jaatymissuojan varmistamiseksi.
Jos kaksoissuuttimen saataminen on tarpeen, se tehdaan siten, ettd molemmat
suihkut osuvat tuulilasin yldreunaan ajoneuvon seistessa. Pallosuuttimien suuntaus
tapahtuu siten, etta niiden reikdin painetaan teraslanka, jonka avulla suutin kaanne-

taan haluttuun suuntaan.
Sahkokayttoisen tuulilasinpesimen hairioina tulevat kyseeseen tuskin muut kuin

moottorin vaurioituminen tai muoviletkun irtoaminen pumpusta. Moottorin korjaa-

minen ei ole mahdollista, se on vaihdettava.
Jos muoviletku on irronnut pumpusta tai letku on menettanyt kimmoisuutensa

eika pysy yhteessaan, leikataan venynyt osa pois letkun paasta.
Kun sisdosa on kierretty pumppuun, on tarkistettava, etta sahkojohtimet kytke-
tadn oikein. Muussa tapauksessa pumpun teho heikkenee huomattavasti.
Plusjohtimen kosketinliuska (54) :musta/violetti
Miinusjohtimen kosketinliuska {31):musta/vihrea

Omatoimiset tarkistukset
Moninaiset huoltotoimet, varsinkin ne, jotka takuuajan paatyttya on tehtava

maaraajoin, voidaan tietenkin kehitella jarjestelmaksi. Taulukossa 9 on ndin tehty.
Jos arvelette selviytyvanne tassd mainituista toista, Teidan tulisi tehda ne itse. Nain
saavutetaan se etu, ettd ajokki opitaan tuntemaan perusteellisesti. Jos hairio yllattaa
kesken ajon, on siten paljon paremmat mahdollisuudet selviytya pulasta omin voi-
min,

Mainittakoon vield, ettd rasvauskohteisiin kaytetaan kalsiumperustaista voitelu-
rasvaa. Taulukossa 9 olevat merkinnat tarkoittavat seuraavaa: 0 = omatoiminen,

K = korjaamolla suoritettava.
Vield erds huomautus: 50000 km huolto on syyta antaa valtuutetun korjaamon

tehtaviksi. Silloin on ajokissa jo yhta ja toista vaihdettavaa. Ne osaa ammattimies
ratkaista parhaiten. Ja hanen apuaan tarvitaan valttamatta, jotta jalleen saadan ajo-
neuvo kayttovarmaan kuntoon,
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Taulukko 9: Ajoneuvon omatoimiset huoltotyot

Tyokohde Aikavali Suoritus Huomautuksia

MOOTTORIA JA VOIMANSIIRTOA KOSKEVAT TYOT

Tarkistetaan jaahdytys- ja lammi- 10000 km 0 Letkuliittimet kiristetaan,
tysjarjestelman letkuliitosten tii- hatarat letkut uusitaan
viys

Pakoputkiston kiinnitykset ja 10000 km 0 Samalla tarkistetaan ulkoi-
liitokset tarkistetaan ja kiristetaan set vahingot (litistymét);
venyneet kumiliittimet uu-
sitaan

Mesteen pinta ei saa olla
alemman merkin alapuo-

Tarkistetaan jadghdytysjérjestelméan 10000 km
tasaussailion nestemaara, tarvitta-

essa lisataan lella
Jaahdytysneste uusitaan 2 vuotta 0 Sekoitussuhde glykoli/tisl.
A vesi 37:63

Kiristetaan moottorin, sylinterin- 50000 km 0/K Sylinterikannen ruuvit ki-
kannen, pakoputken kayran, imu- ristetdén moottorin ollessa
laipan, katkojan rungon, poltto- kylma. Otettava huomioon
nestepumpun, kaasuttimen ja pa- kiristysmomentit
koputken kannatuksen ruuvilii-

tokset

Tarkistetaan moottorin ja vaih- 10000 km 0 Vaihteiston tuennan kumi/
teiston kiinnitys. Kiristetaan metallikiinnittimet uusi-
tarvittaessa taan tarvittaessa

Voidellaan katkojalaite (voitelu- 10000 km 0 6...10 tippaa erikoisaljya,
aine viedaan sivusta voiteluhuo- joka on tarkoitettu katko-

paan) jaan
Puhdistetaan ja voidellaan katko- 50000 km 0 1..2 tippaa erikoisoljya
janvipujen laakerit akseleihin

Tarkistetaan vaihteiston oljymaa- 10000 km 0  Oljypinnan tulee olla mo-
ra. Lisataan tarvittaessa lempien merkkiviivojen va-

lissa
Vaihteiston éljynvaihto 50000 km 0 Ks. kohtaa "Vaihteistodl-
tai joka kol- iv".

mas vuosi
Kiilahihnan kireyden tarkistus 10000 km 0 Ks. kohtaa "Kiilahihna".
ja tarvittaessa kiristys Rispaantunut hihna vaih-
dettava
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Tyokohde Aikavili Suoritus Huomautuksia
limansuodatinpanoksen tarkistus 10000 km 0 Vaihtojakso riippuu poly-
ja tarvittaessa vaihto kuormituksesta. Likaantu-
minen lisada polttonesteen
kulutusta
Polttonestepumpun suodattimen 10000 km 0 Huolehdittava tiiviydesta,
puhdistus muutoin polttonesteen ku-
lutus lisaantyy
Polttonestesailion suodattimen 50000 km 0 Ks. kohtaa "Polttoneste-
puhdistus sailio" :
Kaasuttimen puhdistus, poltto- 10000 km 0 Ks. kohtaa "Kaasutin".
nestejarjestelman tiiviyden tarkis- Suuttimia ei saa puhdis-
tus, joutokaynnin saato taa kovalla esineella
Kaasutinvivuston voitelu éljylla 20000 km 0 Vivuston akselin tulee olla
tai rasvalla laakeroitu valyksettomasti.
Jos valys on liian suuri,
moottori nykii
Sytytystulppien tarkistus ja 10000 km 0 Karkivali 0,6£0,05 mm
puhdistus
Sytytystulppien vaihto % 0 Ks. kohta "Sytytystulpat”
2 km
Sytytyshetken tarkistus ja 10000 km 0/K Kaytad saatolaitetta. Merk-
saato kien avulla saatd verrattain
epatarkka
Kytkimen vapaaliikkeen tarkistus 10000 km 0 Polkimen wvialyksen tulee
ja saato olla 10...20 mm
Nopeusmittarin, rikastimen, jaah- 50000 km 0/K Nopeusmittarin valitin irro-
dyttimen kaihtimen ja konepeiton tetaan, vaijeria vedetaan
vaijerien voitelu ulos molemmista paista
ALUSTAA KOSKEVAT TYOT
Rengaspaineiden tarkistus 3000 kmtai O Tarkistus renkaiden ollessa
3 viitkkoa kylmina
Pyoranmutterien kiristys 10000 km 0 Kiristysmomentti 65 kpm

(65 Nm)
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Tybdkohde

Suoritus Huomautuksia

Iskunvaimentimien, kaarrevakai-
men, jarrujérjestelman ja pallo-
nivelten (varmistamattomien)
ruuviliitosten tarkistus

Etu- ja taka-akselin tuennan
kiinteyden tarkistus

Etu- ja taka-akselin tuennan
pulttien rasvaus

Aurauksen tarkistus ja tarvit-
taessa saato

Etu- ja takapyorien laakerien
puhdistus ja rasvaus

Kaksoisnivelakselien tarkistus,
laakerien puhdistus ja rasvaus

Kaantolaakerien ja raidetakojen
{ulkop.) pallonivelien tarkistus
puhdistus ja voitelu

Tarkistetaan ohjausvaihteen ja rai-

detangon nivelien valys ja kevyt-

liikkeisyys. Kumisuojukset ja -pus-

kimet tarkistetaan, tarvittaessa
uusitaan

Ohjauksen voitelu (ohjausvaihde ja

sisempien nivelien molemminpuo-
liset liittymat tyontatankoon)
Kytkinvaijerin ja kasijarrunvaije-
rin voitelu

Poljinakselin voitelu

Aikavali
50000 km  O/K
20000 km  O/K

50000 km tai 0/K
vuosittain

10000 km 0/K

50000 km tai O/K
2 vuotta
Rasvavoitelu 0/K
50000 km
aljyvoitelu
10000 km
50000 km
tai 2 vuotta

0/K

50000 km K

10000 km
tai 2 vuotta

0/K

25000 km 0
tai vuositt.
25000 km ]
tai vuositt,

.._.__—-#'

Myos jarrujarjestelman ja
iskunvaimentimien tiiviy-
den tarkistus. Vuotojen il-
metessa heti korjattava
Kiristysmomentti 7,0 kpm
(70 Nm)

Pultit ja kehysputki puhdis-
tetaan ja rasvataan hyvin
Rengastuksen mukaan: ris-
tikudosrenkaat —1...+2
mm, vyorenkaat —3...—1
mm

Laakeria kohti n. 70 g ras-
vaa, edessa siitd n. 6 g ni-
velakselin pdlysuojukseen
Kolminiveleen 100 g ras-
vaa, kaksoisniveleen 100 g
rasvaa tai oljya SAE 90 EP

Nivelet kestovoidellut, sik-
si vain paljetilojen voitelu,
n. 2b g raidetangon niveliin
Raidetankojen paat vede-
taan pois raidevivuista.
Asennettaessa ehdottomas-
ti otettava huomioon kiris-
tysmomentit

Otettava huomioon kiris-
tysmomentit

Kumisuojukset
rasvalla
Vanhoissa ajoneuvoissa
vaihdetaan ruuvin M 6 ti-
lalle voitelunippa

taytetdan



132
Tyokohde Aikavali  Suoritus Huomautuksia
Kasijarrun nivelien (myos vaaka- 10000 km 0 Saannollisesti huollettaessa
palkin) voitelu (sumutus) ei valttamatonta
Levyjarrujen kiekkojen ja jarru- 10000 km 0 Jos pinnoitteen paksuuson
palojen tarkistus saavuttanut 2 mm rajan
(pitimineen 7 mm), uusi-
taan molempien jarrujen
pinnoitteet
Rumpujarrujen pinnoitteiden 10000 km 0 Pinnoitteen paksuus edessa
tarkistus vahint. 3 mm, takana vah.
2 mm
Jarrunesteen vaihto vuosittain/ 0/K Vihreata Karipol-nestetta
joka toinen kaytettaessa vaihto vuosit-
- e tain
Tarkistetaan jarrujarjestelman 10000 km 0 Putket tai letkut heti uusit-
tiiviys seka jarruletkujen sijain- tava, jos mekaanisia vauri-
ti ja kunto. Lisataan nestetta oita. Tiivistepalje asetetaan
varastosailioon kokoontaitettuna
Kuormituksen mukaan toimivan 10000 km K Saadon muuttuessa muut-
paineensaatimen tarkistus ja tuu takapyorien osalle tu-
saato leva jarrutusvoima
K asijarrun saadon tarkistus 10000 km 0 Ajoneuvon tulee pysya pai-
koillaan, kun vipu on 5. lo-
VEssa
Tarkistetaan kumitiivisteet ja li- 10000 km 0 Peitelevyjen irrotessa paa-
sajouset, moottorin ja voiman- see likaa laakereihin ja ne
siirtolaitteiden tuenta seka taka- tarveltyvat
pyoranlaakerien peitelevyjen
kKiinteys
KORIA KOSKEVAT TYOT
Ovien saranat seka tavaratilan kan- 10000 km 0 Voitelun puutteen huomaa
nen ja konepeiton saranat ja lukot aanista
samoin kuin jaahdyttimen kaih-
din voidellaan kevyesti oljylla
0 Ovien kolina paljastaa saa-

Ovenlukkojen vasteiden saato 10000 km

don tarpeen
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Tyokohde Aikavali Suoritus Huomautuksia

Poljinakselin harjatiivisteen 25000 km 0 Jalka- ja vaimennusmatot

voitelu tai vuositt. poistetaan

Polkimien harjatiivisteen vaihto 50000 km 0/K  Kuluneet tiivisteet paasta-
vat kosteutta sisaan

Ohjauspylvaan laakeri seka vaihde- 25000 km 0/K  Voitelun puutteen huomaa

vivuston osat 4ljytaan tai rasva- narinasta

taan kevyesti

Teleskooppiantennin sauvat ras- 5000 kmtai O Sauvat sivelldgan kevyesti

vataan kevyesti 3 kk vaseliinilla

Tuulilasinpyyhkimen akselit ja ni- 25000 km 0 Akseleihin paastaan kasiksi

velet 6ljytaan tai rasvataan poistamalla pyyhkimen var-
ret ja polysuojukset

Pyyhkimenvarsien nivelet puhdis- 3 kk 0 Talvella Iyhyemmat valit

tetaan tarpeen

Pyyhkimen kumit uusitaan vuosittain 0 Parhaiten ennen talven tu-
loa

Etuistuimien johdinkiskojen 2 vuotta 0 Rasvauksen jalkeen istui-

rasvaus mia tyonnelladn edes takai-
sin

Kattoluukun liukukiskojen 2 yuotta 0 Kiskot sivellddn kevyesti

kevyt rasvaus » vaseliinilla. Vesitysreiat
puhdistetaan

Ovien kampikoneistojen 50000 km 0 Kosteusrasitus on varsin

rasvaus tai vuositt. suuri

Ovien vesitysreikin puhdistus Vuositt. 0 Tukkeutuneet reidt edista-
vat korroosiota

SAHKOJARJESTELMAA KOSKEVAT TYOT

Ajovalojen suuntauksen tarkistus 10000 km O/K Kéytetaan mieluimmin op-

ja tarvittaessa saatd tista saatolaitetta

Akkuhapon pinnan tarkistus talvella 4, 0 Tayttoon vain tislattua

kesalld 2 vii- vetta
kon vilein

Akun napojen puhdistus, sively 10000 km 0 Estada kaynnistysvaikeudet

uudella naparasvalla

Akun lataustilan tarkistus 10000 km 0/K Ennen talven tuloa, jos aje-

taan vahan
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Tyokohde Aikavali

Suoritus Huomautuksia

Ajovalojen pikasaatovivun laakerin 10000 km
kevyt oljyvoitelu

Tasavirtalaturin tarkistus, tarvit- 20000 kg;
taessa hiiliharjojen uusiminen

Tasavirtalaturin kestovoitelun 50000 km
uusiminen
Vaihtovirtalaturin tarkistus 50000 km

0

0/K

0/K

Peiterenkaat poistetaan

Samalla tarkistetaan kollek-
tori

Samalla laakerien kulumi-
sen tarkistus
Erikoiskorjaamon tehtava
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Hyodyllisia lisavarusteita

Kaikkien tdhan mennessd selostettujen toimenpiteiden tarkoituksena on Wart-
burgin pitaminen aina ajokunnossa seka kayttovarmana ja liikenneturvallisena. Ta-
hian kokonaisuuteen voidaan viela lisétd eradat sdhkolaitteet, joiden tavoitteena on
liikenneturvallisuuden parantaminen. Niitd ovat lahinnd sumuvalot seka varoitusvil-
kut. Molemmat voidaan asentaa itse, jos sahkotekniikan perusasiat ovat selvilla.
Muussa tapauksessa on kadnnyttéva autosahkokorjaamon puoleen.

Sahkaoisten lisdvarusteiden omatoimisen asennuksen edellytykset ovat seuraavat:

— Lisdjohtimet asennetaan kunnolla ja selvapiirteisesti, mieluimmin jo olevia

johdinkimppuja seuraten

— Lisavarusteille kytketdaan oma sulakkeensa

— Johdinliitokset tehdaan siististi juottaen

— Valaisimet, katkaisimet ja sulakerasiat kiinnitetddn ohjeiden mukaisesti ja

tukevasti

— Kaytetaan ohjeiden mukaisia johdinpoikkipintoja

Koriin tehtdvat johtimien |apimenokohdat on valttamatta suojattava kumitupilla.
Siten estetddn samalla lian sisdanpaasy. Valaisimet kiinnitetadn valmistajan ohjeiden
mukaan,

Sumuvalot
Jos sumuvalot halutaan hankkia, on pidettiva huolta, ettd ne ovat tyypiltdan ja

asennukseltaan madraysten mukaiset. Suomessa ovat voimassa seuraavat sumuvaloja
koskevat maaraykset:

(1) Autossa saa olla enintaén kaksi sumuvaloa, joiden antaman valon tulee olla
valkoista tai vaaleankeltaista.

(2) Sumuvalon tulee olla E-hyvaksytty tai Helsingin alueen katsastusmiehen hy-
viksyma ja siind tulee olla merkinta SF-S sekd jarjestysnumero tai E-hyviaksy-
mismerkinta.

(3)  Sumuvalojen uloimman reunan tulee olla, mikali mahdollista, enintiddn 40 cm
padssa auton suurinta leveyttd sivuavasta pituussuuntaisesta pystytasosta. El-
lei tama ole mahdollista, mahdollisimman ldhella tata. Sumuvalojen (keskipis-
teen) tulee olla vahintdan 30 cm korkeudella maasta ja enintéan lahivalojen
(keskipisteen) korkeudella.

(4)  Sumuvalot saavat toimia omalla erilliselld katkaisimella muista valoista riip-
pumatta

Sumuvaloja saa kdyttaa lahi- ja kaukovalojen kanssa vain jos nékyvyys on sumun,
vesi- tai lumisateen takia tahi muusta vastaavasta syysta rajoitettu.. Jos sumuvaloja
on kaksi, niita saa talloin kayttaad myos lahi- tai kaukovalojen asemasta ehdolla, etta
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seisontavalot ovat samanaikaisesti kytketyt. Sumuvaloja tulee olla kaksi paitsi siina
tapauksessa, etta auto on otettu kayttoon ennen 1.1.1968.

Asennettaessa sumuvaloja Wartburgiin tarvitaan painonappikatkaisin, jonka vih-
reassa painonapissa on merkkilamppu (AKA n:o 8600.33/1) sekd 12 V rele (AKA
n:o B672.5/2).

Jotta sumuvalonheittimet saadaan tukevasti kiinnitetyiksi, on syyta kayttaa pak-
suja aluslaattoja tai kuvan 73 mukaisia U-muotoisia levyliuskoja kummassakin kiin-
nityskohdassa. Levyliuskat voidaan taivuttaa aihiosta, jonka mitat ovat noin 25x
140x3 mm. Valonheittimen jalustan ja puskurin pinnan valiin on hyva asettaa ohut
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muovilevy. Siten estetdan sekd puskurin herkan kromikerroksen vaurioituminen et-
ta kosteuden keradntyminen.

Painonappikatkaisin merkkilamppuineen sijoitetaan kojetauluun alas vasemmalle
valonheittimien katkaisimen ja virtalukon viliin (kuva 74). Asennettaessa on tehti-
va reikd 1740,26 mm. Koska reikd on levyn paksuuteen verrattuna suuri, on syyta
porata ensin pienempi reikd. Rele asennetaan vasempaan etulokasuojaan sulakera-
sian eteen. Sumuvalonheittimien sdhkdasennus ilmenee kytkentikaaviosta (kuva 75).
Nyt asennettavien johtimien tulee olla poikkipinnaltaan kaavion mukaiset.
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Kuvan 75 mukaisessa kytkennassa sumuvalot toimivat lahi- ja seisontavalojen
kanssa. Jotta ne toimisivat myds kaukovalojen kanssa, on kytkettavi johdin releen
koskettimesta 85 maahan eika sulakkeeseen n:o 3. Tata kytkentii suositellaan vain
siina tapauksessa, etta autossa on vaihtovirtalaturi.

Asennuksen paatyttya on sumuvalonheittimet saadettiva tarkasti. Sadtoohje on
sama kuin ldhivalojen osalta, ja liséksi sumuvalojen tulee ndyttaa suoraan ajosuun-
taan. Koska sumuvalonheittimien keskiot ovat alempana kuin varsinaisten valonheit-
timien, tulee sumuvalonheittimien tumman ja valoisan rajan olla saman verran alem-
pana kuin oikein saadetyn lahivalon raja.

(Kuvassa 75 vasemmalla esiintyvat sumuvalot eivit ole Suomessa sallitut.)

Varoitusvilkut

Heindkuusta 1972 asti Wartburg 353:ssa vakiovarusteena oleva yhdistetty suun-
ta- ja varoitusvilkkujarjestelma voidaan jalkeen péin asentaa niihin ajoneuvoihin,
joiden suuntavilkuissa on pallomaiset polttimot B 12-21 W. Vanhempiin ajoneuvoi-
hin, joissa on 18 W putkipolttimot, jalkiasennus ei ole toistaiseksi mahdollista, mut-
ta varoitusvilkun katkaisin merkkilamppuineen ja releineen on tiettdvasti tulossa
markkinoille,

Varoitusvilkun jalkiasennus ajoneuvoihin, joissa on 21 W vilkkujarjestelma, ta-
pahtuu kuvan 76 kytkentdkaavion mukaisesti. Ensin porataan 1740,25 mm reika
kojetauluun ajovalojen pikasaadén merkkilampun alapuolelle. Ohjauspyéra kannat-
taa irrottaa tata varten. Poraukseen sijoitetaan painonappikatkaisin, jonka napissa
on punainen merkkilamppu.

Jalkiasennuksessa tarvitaan seuraavat osat:

Painonappikatkaisin AKA 8600.31
Vilkkuldhetin AKA 8582.17
Johdinnippu 53 02 506 701

Lisamaajohto litteine pistokkeineen (250 mm pitka)

Asennus tapahtuu sauraavasti;

- Vanhan vilkkulahettimen (AKA 8588.15) tilalle asennetaan uusi, AKA 8582.17,
joka on suunniteltu kestamaan varoitusvilkkujen aiheuttama kaksinkertainen
kuormitus 2{4) x 21 W+ 1 x 2 W.

— Kytketaén johdin 54-2 (musta/valkea/vihrea/1), joka kaaviossa on merkitty @,
keskimmaisen kaksoiskoskettimen toiseen yhdistimeen (samaan, johon on
kytketty moottori- ja tavaratilan valaisimet ja sisivalo) seka painonappikatkai-
simen koskettimeen 30. Johdin 54-2 yhdisti aikaisemmin keskimmaisen yh-
distimen ja vilkkulahettimen koskettimeen 49a.

— Johdin 54-1 @ (musta/1) kytketdan painonappikatkaisimen koskettimeen 15
(oli aikaisemmin yhdistettyna vilkkuldhettimen koskettimeen 49),
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— Kytkentdkaavion mukaan sijoitetaan ja kytketddn uudet johtimet, jotka on
merkitty % Tahan tarkoitukseen voidaan kayttad johdinnippua, jonka AWE-
tilausnumero on 53 02 502 701. Jos sita kaytetaan, ei enaa tarvita ajoneuvos-
sa olevaa johdinta C (sininen/keltainen) *, joka johtaa vilkkuldhettimesta vil-

kun merkkilamppuun. Johdin C voidaan leikata pois.
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— Asennetaan & merkitty uusi maajohdin, jonka pituus on 250 mm. Toiseen
meen 31. Toinen paa, joka on eristetty ja juotettu, kytketaan savukkeensy-
tyttimen koskettimeen 31.

Akun péakatkaisin

Akun paakatkaisimen asentaminen jaljestda pain on suositeltavaa turvallisuuden
kannalta (oikosulku, palovaara). Padkatkaisin sijoitetaan parhaiten kojetaulun taak-
sé etuseinan oikeaan laitaan akun lahelle. Siten jaavat maajohtimet vaihteistosta kat-
kaisimeen ja siita akkuun lyhyiksi. Vanha maajohdin ei riita pituudeltaan — sehan
on katkaistava paakatkaisimen liittamiseksi. Toisekseen ei alumiinikaapeleihin voida
juottaa kaapelikenkia. On tarkoituksenmukaista hankkia kuparijohdin ja kayttaa si-
ta paakatkaisimen asentamiseen. Kaapelin pituus katkaisimesta vaihteistoon on noin
750 mm ja katkaisimesta akun miinusnapaan noin 200 mm.

Katkaisinta kiinnitettdessd on sen ja etuseinan valiin asennettava paksu, mahdol-
lisimman pehmea kumilaatta tai huopa. Siten estetaan vaihteiston aanien siirtymi-
nen lyhyen, jaykan kaapelin valityksella katkaisimeen ja siita etuseindan. Muussa ta-
pauksessa etuseina toimii resonanssipohjana ja valittaa vaihteiston aanet vahvistunei-
na matkustamoon.

Vara-avaimet

Ovien ja virtalukon avaimien numerot on hyva merkita muistiin heti, kun ajoneu-
vo on hankittu. Jos avaimet joutuvat hukkaan, vara-avaimet voidaan hankkia nume-
rosarjan perusteella piirimyyjilta tai maahantuojalta. Vara-avaimia voidaan teettaa
mallin mukaan esimerkiksi lilkkeissa, jotka on mainittu puhelinluettelon keltaisten
sivujen hakusanassa "Avainliikkeet”. Myos monissa tavarataloissa on avainten pika-
palveluja.
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Teknilliset tiedot, tarkistus- ja sdatoarvot

Moottori

Toimintapa

Huuhtelu

Sylinterin halkaisija
Iskunpituus
Iskutilavuus
Puristussuhde

Jatkuva teho

Suurin vaantomomentti
Suurin pyorimisnopeus
Moottorin paino

Kiilahihna
Kiilahihnan kireys

_Polttoneste- ja imujirjestelmd

Polttoneste
Polttonestesailio
Moottoridljy
Polttoneste-6ljyseos

Kaksitahtinen ottomoottori
Kolmikanavainen paluuhuuhtelu

73,5 mm

78 mm

992 ¢m®

?,E*M

50 hv (65 SAE-hv)/4250 r/min tai 36,8 kW
10 kpm/3000 r/min (98,1 Nm/50 r/s)
5000 r/min

88,8 kg (laturi mukana, kaynnistysmoot-
tori irrotettuna)

SPZ-LW 1150

Painuma noin 15 mm normaaliasennosta,
kun painetaan 4,5 kp (45 Nm) voimalla

Oktaaniluku vahintiian 88

noin 44 litraa

Hyzet HZ 22 (DDR); Suomessa ks. alempaa
2 % (1:50) (superluokan 2-tahtidljyt)

BP: Super Qutboard Motor Qil
Castrol:  Super Qutboard Oil

Esso: Aquaglide Outboard Motor Qil
Guif: Outboard Motor Qil

Mobil: Outboard Super

Shell: Super Outboard Motor Qil

Sunoco:  OMC 2-tahtidljy

Teboil: Special Outboard Motor Qil
Texaco:  50-1 Outboard Motor Qil
Vara-Haka Oy: Wartburg 2-tahti Super

Esisekoitettuja 2-tahtidljyja kaytettdessd suositellaan seuraavia sekoitussuhteita:

BP: Two Stroke Qil Special 3%
Esso: 2-t Motor Qil Self Mix 25 %
Gulf: Gulfpride 2000 25 %

Mobil: Mix TT 3,0 %
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Seoksenmuodostus

lImanpuhdistin

Polttonesteen siirto

Polttonesteen puhdistus

Jaahdytys- ja lammitysjarjestelma

Rakenne

Jaahdytintyy ppi
Jaahdytysneste

Jaahdytysnesteen maara

Jadhdytyslampdtilan sdato

Pakoputkisto
Rakenne

Vaihteisto ja voimansiirto
Vaihteisto

Shell: Super 2.t Qil Self

Mixing 25%
Teboil: 2-t Self-Mix -
Texaco: 2-t Motor Qil Premixed 2.5 %
Yksi kaasutin !
Putouskaasutin BVF
45 hv moottori: 36 F 1-11
50 hv moottori: 40 F 1-11
Poimutettu syvaurasuodatin (paperipanos)
ja kaantopaa (kesa/talvi)
Alipaineella toimiva kalvopumppu BVF
40 hv moottori: UP 4
50 hv moottori: 66 PP 1-1
Polttonestepumpun suodatin ja polttones-
tesailion nousuputki

Suljettu jaahdytysjarjestelma ja tasausséi-
lio, joiden huoltovili on 2 vuotta
Pumppukiertoinen jadhdytys ja ilman pak-
ko-ohjaus

Putkijaahdytin

Frostox tai Glysantin tai vastaavat (Suo-
messa esim. Jadkuningas tai Motorcraft)
Sekoitussuhde tislattuun veteen 37:63
Vanha jadhdytinmalli n. 8.2 litraa

Uusi jaahdytinmalli n. 7,5 litraa (6,7 lit-
raa, jos pyorea tasaussailio)

Termostaatti 545.60-AZ(4) sylinterinkan-
nessa, lisaksi kasikayttoinen jaahdyttimen
sdleikko

Kolmiosainen pakoputkisto, jossa padvai-
mennin, jalkivaimennin ja lisdvaimennin

Hammaspydravaihteisto, jossa tasauspyd-
rasto, nelja synkronoitua vaihdetta eteen-
pain seka peruutusvaihde

Vaihteiston paino
Vaihteiston lisélaite

Vaihteistodljy
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noin 40 kg (6ljyineen)

Lukittava vapaakytkin kaikkien ajovaih-
teiden yhteydessa

Kesalla SAE 90 EP, talvella SAE 80 EP

Seuraavia vaihteistodljyja voidaan kayttaa |api vuoden:

Vaihteistodljyn vaihtovalit

Vaihteiston tdyttémaarat
Vaihteenvalitsin

Kytkin

Kytkimen valitys
Kytkinlevy

Kytkimen vapaaliike

Alusta

Rakenne

Pyoran tuenta edessa
Pyoran tuenta takana
Jousitus

Auraus (auto ajovalmiina)
Vetoakselit

Kaantdympyran halkaisija
Jarrujarjestelma

Jarrupinnoite

BP Autran TX

Esso ATF 2974 A

Mobil ATF 200

Shell Donax T 6

TB Fluid A

noin 25000 km (kahdesti vuodessa, jos
kdytetaan SAE 80 ja 90)

Malli 312/1: noin 2,5 |, malli 353:n. 1,8 |
Ohjauspybravaihde (Suomessa nykyisin
lattiavaihde vakiona)

Kuiva yksilevykytkin (reunajousi- tai lau-
tasjousikytkin)

Kytkinvaijeri

Vaantovarahtelyvaimennin LR 10 ER, pai-
nejouset ja kitkavaimennin

10...20 mm polkimesta mitattuna (saade-
taan kytkinvaijerista)

Pyorien erillistuenta edessa ja takana
Kolmiomaiset yla- ja alatukivarret
Viistotuentaiset heiluriakselit
Kierrejouset seka kumiset lisdjouset edes-
sa ja takana

Ristikudosrenkaat: =1...+2 mm
Vyorenkaat: =3...—1 mm
MNeulalaakeroidut kaksoisnivelakselit
10,2 m molempii suuntiin

Kaikkiin pyoriin vaikuttavat nestejarrut
Malli 353: Rumpujarrut edessi ja takana
Malli 353 W: Edessa levyjarrut, takana
rumpujarrut, kaksi jarrupiiria
Rumpujarrut: Cosid 1955 (liimatut)
Levyjarrut: Cosid 620 (liimatut)
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Jarrupinnoitteen kuluminen
Rumpujarrut edessa
Rumpujarrut takana

Levyjarrut
Jarruneste

Jarrunesteen taydennykset

Jarrunesteen taytosmaarat

Jarruvalon katkaisin
Kasijarru

Kasijarrun saato

| skunvaimentimet
Vaimennintyyppi

Renkaat

Vanteet
Rengaspaineet

Sahkojarjestelma

Sytytysjarjestelman periaate

Akku
Sytytyspuolat

vahintaan 1,5 mm jaannospaksuus
vahintaan 3,0 mm jaannospaksuus
vahintiaan 2,0 mm jaannospaksuus
Rumpujarrut: Globo V 115 (DDR)
Levyjarrut: Globo V 115 tyyppi 353
(syyskuusta 1976 Globo-

Karipol)

Rumpujarrut:  Ate Co-Op (glykoliperus-
tainen)

Levyjarrut: SAE 70 R 11l vastaa Glo-
boV 115

RS 1308-18 tai SAE J
1703 vastaa Globo-Karipol

Suomessa: Tehostus tai Premium .

Rumpujarrut: 0,37 |, siitd jarrunesteséai-
ligssa 0,20 |

Levyjarrut: 0,55 |, siita jarrunestesai-
ligssa 0,181

Rumpujarrut: AKA n:o 8640-101/1

Levyjarrut: AKA n:o B640.7

Vaikuttaa mekaanisesti vaijerin valityksel-
la takapyoriin

Vaijerien saato yksittdin vaakapalkissa, vai-
kuttaa erikseen kumpaankin tasauspyoraan
Edessa ja takana kaksitoimiset teleskoop-
pi-iskunvaimentimet

Edessa A 2 150-80/50

Takana A 2 150-140/50
Ristikudosrenkaat 6,00-13

Vyorenkaat 165-SR 13

Sisarenkaalliset tai sisarenkaattomat
Kohoreunaiset uomavanteet 4 1/2J x 13,
levyjarrujen yhteydessa epasymmetriset
Ks. taulukko sivulla B1

Akkusytytys
12V, 55 Ah (Suomessa)
3 kpl erillisia puolia

N SN NS -
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Katkoja
Katkojan karkivali
Sytytyksen ajoitus

Sytytystulpat

Muita tulppavaihtoehtoja

Tulppien vaihtovali
Tulppien karkivali
Sytytyskondensaattori
Kaynnistysmoottori
Tasavirtalaturi
Jannitteensaadin
Vaihtovirtalaturi

Jannitteensaadin
Valonheittimet

Tuulilasin pesin
Tuulilasin pesuneste

Pesunestesdilion taytosmaari

Mitat, painot, kuormitukset

Ajoneuvon pituus

Ajoneuvon leveys

Ajoneuvon korkeus

Tavaratila

Omapaino

Hyotykuorma

Sallittu akselipaino edessi
takana
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Kolmivipuinen katkojalaite

0,4+0,05 mm

3,58+0,31 ennen ylékaantokohtaa eli

22°+30° kampiakselilla ennen ylakaanto-

kohtaa

45 hv moottori: Isolator M 18x225

50 hv moottori: Isolator M 18x240 tai
Isolator M 14x275 |ampokorjatut

NGK B-6 HS tai NGK BP-6 HS tai Motor-

craft AE 32; kovassa ajossa myds NGK

B-7 HS

20000...25000 km

0,620,005 mm

G

AL08/12R-825

12V, BL 90/220/12

RS C 220/12, lampétilakompensoitu

12 V/42 A, jannitesdatbinen, oikealle pyo-

riva

12 V, plussaitdinen, lampatilakompensoi-

tu

Soikiovalonheittimet, joissa heijastimen

pikasaato, epasymmetriset |hivalot, valo-

aukko 220x140 mm

Sahkoinen pesinmoottori EMBE 02.1

Kesalla vesi

Talvella vesi + jaatymisen esto

noin 1,5 litraa

Limousine Tourist
4220 mm 4380 mm
1640 mm 1640 mm
1495 mm 1495 mm
525 dm?> =

900 kg 960 kg
400 kg 450 kg
650 kg 620 kg

680 kg 790 kg
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Sallitut peravaunupainot
jarruttomana
jarrullisena

Sallitut kattokuormat
ilman kattoluukkua
kattoluukullinen kori

500 kg 500 kg
650 kg 650 kg
60 kg 50 kg
40 kg 40 kg

Téarkeimpien ruuviliitosten kiristysmomentit

Sylinterinkansi/sylinteriryhma
Imulaippa/sylinteriryhma
Pakoputken kayra/sylinteriryhma
Puhallin ja hihnapyara akselille
Sytytystulppa M 18
Sytytystulppa M 14
Kiinnityssangat/moottori ja
pakoputki
Pallonivelet/kaantalaakerit
Iskunvaimentimien pitimet/yla-
tukivarret

Pyoranmutterit

Kirjallisuusviitteitad

Wartburgin koeajoja, kestotesteja ym. on julkaistu mm. seuraavissa aikakausleh-

dissa:

4.8 +04 kmp (48 + 4 Nm)
2,2+ 03kpm (22 + 3 Nm)
4.2+ 0,3 kpm (42 + 3 Nm)
1.6+ 04kpm (16 + 4 Nm)
n. 5,0 kpm (n. 50 Nm)
n. 4,0 kpm (n. 40 Nm)

n.35kpm  (n. 35 Nm)
n. 7.8 kpm (n.70..80 Nm)

n. 6...65 kpm (n. 60...65 Nm)
6,5 kpm (65 Nm)

Tuulilasi n:o 1/1877: 30000 km kestotestin loppuarviointi
n:o 6/1977: "tee itse”-huolto-ohjeet

Tekniikan Maailma
n:o 13/1974: koeajo

n:o 12/1976: kestotestin alku

n:o 24/1976: kestotestin valiraportti

no 2/1977: **
n:o 10/1977:

n:o 11/1977: kestotestin loppuraportti (50000 km)
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