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VORWORT

Mit unserem Transporter B 1000 ist thnen ein von erfahrenen Ingenieuren und Technikern ent-
wickeltes und von tiichtigen Facharbeitern gebautes Fahrzeug in die Hand gegeben, das lhnen
stels einsatzbergil und allen Autgaben gerecht werdend zur Verfiigung stehen soll,

Dach vergessen Sie bitte nicht, daB Sie auch das besle Fahrzeug eines Tages anttiduschen kann,
wenn as vernachlissigt wird und ohne lebensnotwendige Pllege bleibt.

In dieser Betriebsanleilung geben wir lhnen alle notwendigen Hinweise fiir die Pflege und War-
tung lhres ,,Barkas B 1000,

Dieses Heft soll thnen unentbehriicher Ratgeber und Helfer in allen Fragen des Transporters
»B 1000" sein. Es soll Sie in die Lage versetzan, kieinere Stérungen selbst beseitigen zu kbnnen.
Fir die Behebung von irgendweichen Schidden und Fehlern stehl |hnen unser ausgedehnies
Veriragswerkstittennetz — BARKAS-SERVICE - zur Verligung.

Wir empfehien Ihnen, sich auch nach Ablaul der Garantiedurchsichien bei alien Reparaturen
oder Wagenpfiegen an die Verirags- bzw. Pflegewerkstallen zu wenden, die Ober fachlich ge-
schultes Personal und Original-Ersatztelle verfiigen,

Studieren Sie diese Betriebsanleitung vor Inbetriebnahme des Fahrzeuges und befolgen Sie zu
lhrem Nutzen die darin gegebenen Hinweise, dann wird Ihnen Ihr Fahrzeug ain zuverissiger
Hetfer sein und es durch stete Einsatzbereitschat und lange Lebensdauer danken. Ein guter
Ratr-hlag — aus der Praxis gebracht — wird uns stets ein wertvoller Hinweis fir die weiters Ver-
vollkommnung unseres ., Barkas B 1000 sein.

GUTE FAHRT!

VEB BARKAS-WERKE

9040 KARL-MARX-STADT, KAUFFAHRTE! 31
Betrieb des IFA-Kombinates Personenkraftwagen
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1. Technische Daten
1.1. Motor — Allgemeines

Typ

Hersteller
Zylinderzahl
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Gesamthubraum
miax, Drehmoment

Hochstigistung (DIN-PS)

Leistung je Liter
Verdichtungsverhalinis

Masse des Motors mit Lichtmaschine

{ohne Anlasser)

1.1.1. Motor-Schmierung
Mischungsverhaltnis

2u verwendendas O|

Viskositél des Oles

HINWEIS:

353-1/B 1000
Automobitlwerk Eisenach
3

Ta.5mm

78.0mm

992 cm?

105 Nm bet 2750 U/min
(10,5 kpm bei 2750 U/min)
33.B KW bei 3500 L/min
{46 PS bei 3500 U/min)
34,1 KW/

(46.4 PS/M

1.5+ 02

85 4 2ky

Frischol-Mischungsschmierung
Ol : Kraftstoff = 1: 50
Kraftstoffmenge - 2
100
legiertes Zweitakt-Motorendl (MZ 22) oder handels-
Ubliches Markendl (SAE 20)

MZ 22 Sommer und Winter
etwa 3° E bei 50° C

Oimenga =

Der Einbau des Motors des PKW-Wanburg in den Barkas B 1000 ist unzuldssig. Das Gleiche gilt fir den
Einbau von Kurbelwellen mil vollen Hubscheben im Motor 353-1 fur den Barkas B 1000

1.1.2. Krafistofi-KrafistoHarderung
Vergaser-Kraltstofl

Kraftstofpumpe

Typ

Kraftstoffilter

1.1.3. Gemischaufbereitung
Vergaser-Typ
Vergaserprinzip
EINSTELLUNG

Hauptduse

Leerlaufdise
Ausgleichluftdise/Mischrohr
Leerlaufgamischdisa
Leeraullulischraube

VK 88-Oktanzahl (ROZ) mind. 88
Unterdruck-Membranfirderpumpe
60 PP 1-1 TGL 14500

Sieb in der Kraftstoff-Forderpumpe

BVF 40 F 1-16
Fallstrom

125

90

220/8x0.8

75

Einstellung auf 2.3 bis 2,7 Vol. % CO



Zusatzdise
Schwimmemadel-Ventil
Lufttrichier
Leerdaufluftduse
Kraftstofthdhe

Masse des Schwimmers
Luftfitter

Typ FILTRAK
Ansauggerauschdiamplor

1.1.4. Motorkihlung
Kihlsystem

Kihierart
Uberdruck-Sicherheitsventil
Kihilmittel

Kihimittelmenge

Frostbestiandigkeit
Kithimitteldrderung

Temperaturregelung

1.1.5. Ziindanlage
Bauart der Zindung
BATTERIE

ZUNDSPULEN

MNennspannung
Zindspannung
Unterbrecher

Untertrecherkontaklabstand
ZUNDEINSTELLUNG

mit Mefuhr

mit Ziindeinstellehre
Zindfolge

ZUNDKERZEN

Typ

Warmewaert
Elekirodenabstand

8

[i]

18 — gefedert

30 mm Dmr

150

25+ 1 mm

B2+08Bg

Trockenluftfiler-Einsatz

FLP 136/153-150 TGL 39-474

gestaffelter Tietpaffilter mit Abzweaigtopl und
Verbindungstopf am Vergaser

Pumpenumiaufkihlung mit Lifter,
geschlossen-wartungsarm mit
Ausgleichbehaler

Rohrenkihber

am Ausgleichbehalter

Wasser mit 40 Viol. % (3.8 1)

Frostox- oder Glysantinzusatz

etwa 9.4 | ginschiiefilich Heizung, davon 1,4 1
im Ausgleichbehilier

bis —30° C

Einbauradialpumpe aul der LiHerwelle

im Zylinderkop!

salbstiatig durch im Zylinderkopf eingebauten
Kihimitteltemperaturregler ( Thermostat)

Batteriezindung
12V 42 Ah

12 V 105 Ah nur KB
12 V 135 Ah nur KK
3 Einzelzundspulen
B252.1/3 TGL 4481
12V

18 KV
Anbau-Dreihebalunterbrocher
B3Z1.4/38

04 + 0,05 mm

358+ 031 mmv. OT
22 KW + 1°v. OT
1-3-2

Isolator M 14x 175
175
0.6 + 0,05 mm



1.1.6. Elektrische Aggregate
LICHTMASCHINE
Kenn-Mr.

MNennspannung
Mennigistung
MNenndrehzahi
Learaufdrahzahl
Masse
Ladekontrolle

ELEKTRONISCHER SPANNUNGSREGLER
Kenn-Nr,

Typ

ari der Regelung

KEILRIEMENGROSSE

ANLASSER

Kenn-Nr

Typ

Laistung

BO42 401

8042, 401/009 nahentston
Drehstromlichtmasching mit montiertem
alektronischen Spannungsregler

12V

500 W

2300 W/min

1100 Li/min

ca. 4 kg

Kontrolieuchte In der Instrumententatel

B142.5

DLR 14 ¥V TGL 33604
spannungsregeind
SPZx 1180 TGL 14489

8202.11/1
AlB0/06/12R9-25TGL 14295
0,58 KW (0.8 PS)



1.2.  Leistungs- und Verbrauchskurven Motor 353-1/B 1000 (46 PS)

1.2.1. Vollastkennlinie
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1.2.2. Normkraftstoffverbrauch nach TGL 39-852/2

KA KM KB KK HP und FR-Austiihrung
10,7 107 10.7 10.7 11.8 Liter (/100 km)
ZUR BEACHTUNG!

Der Krafistoffverbrauch im normalen Fahrbetrieb ist nicht vergleichbar mit dem Mormkrattstottver-
brauch. In Folge verschiedener Einsatzbedingungen, speziell bei Sonderauslithrungen und Koteraut-
bautan B 1000 liegt der Verbrauch hoher.

1.2.3. Mittlerer Grundkraftstoffverbrauch und Streugebiet (4. Gang — mg zul.)

% [I Misch/100 km)

.

L IR I T . - B - - O B |

0 2 ] ] 50 &0 0 & 0 0w m oy fimin]
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1.2.4. Beschleunigung- und Steigvermagen B 1000 nach TGL 39-852
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1.3. Kupplung

Typ

Art der Kupplung
Kupplungsscheibe
Belagwerkstoff

Dicke der Kupplungsscheibe
mit neuen Belagen
Kupplungsbetatigung
Kupplungsausruckung

Kupplungspedalspiel
1.4. Getriebe mit Achsantrieb

Typ
Bauart

Antrieb der Achswellen
Ubersatzung

Radantrieb

Zusatzeinrichiung im Getriebe
Schaltung

Getriebedl

Oimenge

T 180-130 TGL 16644/03
Trockenreibungskupplung

180 DE-24x2.5 TGL 16644/04
Cosid 501

9.1 + 0.4 mm

mechanisch mit Seilzug
Walzlagerausrucker W 1-2
TGL 16644/05

30 mm

WA10554MTGL 2768581, 4
Wechselgetrieba fir Frontantrieb mit eingebautemn
Achsantrieb, vier sperr-synchronisierie Viorwarts-
gange, ein Ruckwartsgang

Ritzel ~ Tellerrad

7:37 =528

Frontantrieb mit Doppeloslenkwelle

mechanisch sperrbarer Fraeilauf in allen Géngen
Knuppelschaliung

GLB0TGL 21160

15" E 50" C = SAE B0 EP

2.25 Liter

Erstaufitliung ab Werk 1.8 |

{git nur bis zur 1. Durchsichi)

1.4.1. Getriebelbersetzungen und Fahrleistungen

Gange Ubersetzung Steigvermogen
Wechselgelnebe bei Belastung
1. GANG 3.925 26%
2. GANG 2.263 14%
3. GANG 1,440 B%
4, GANG 0,965 4 %
RUCKWARTSGANG 3636
ACHSANTRIEB 5,28
TACHOMETER 2.66
1.4.2. Geschwindigkeiten
Hochsigeschwindigkeiten 100 km/h
(KA. KB, KK, KM. HP)
a0 km/h

(HP mit Verdeck. FR-Austihrungen)

13



DDR-Geschwindigkeitsbegrenzung auf B0 km/h gemaf . Anordnung (ber die Geschwindigkeitaba-
grenzung von Nulzkraffahrzeugen zur sparsamen Verwendung von Krafts

1978, Gesewtiatt Teil | Nr, 34 vom 19. Oklober 1979,

Geschwindigkeitsbereiche in den einzeinen Gangen

1. GANG 0- 28 km/h
2. GANG 20- 45km/h
3. GANG 35- 66 km/h

4. Gang 50-100 km/h (50-90 km/h)

1.5. Fahrgestell

1.5.1. Vorderachse
Bauvart

Federung
Antrieb

1.5.2. Hinterachse
Bauart

Radlagerung
Federung

1.5.3. Lenkung
Bauart

Lenkssaulenanordnung
Ubersetzungsverhiftnis
Lenkradumdrehungen

von Anschiag bis Anschiag
Lenkrad

Grofe des Lenkrades
Lenkgetrieba

Oimenge fiir Lenkgetriebe
Kleinster Wendekreisdurchmessor

Klainster Spurkreisdurchmesser

4

Einzelradauthangung mit schragliegendem
Langslenker

je 2 Kegeirollenlager 30 208 TGL 2083
Drehstabfeder, verstellbar

2 Doppelgelenkwellan

Einzelradauthangung mit schragliegendam
Langslenker

je 2 Kegelrollentager 30207 TGL 2993
Drehstabfeder, verstellbar

verschieden im Durchmesser bazogen aul die
Fahrzeugaustihrung

Mechanische Lenkgetriebe mit
geteiter Spurstange

links

ca19.2:1

a5

Zweispeichen-Sicherheitslenkrad mit Kunst-
stoffuberzug und gepolsterier Speiche

400 mm Durchmesser
Kugelumlauf-Lenkgeltriebe Typ K 230

ca. 0,51 - GL bew. handelsibliches Getriebedl
(SAE BO)

11,75 m nach links

11,90 m nach rechis

10,45 m nach links

10,60 m nach rechis

" vom 27, September



1.5.4. StoRdampfer
Bauan

Typ vorn
hinten

1.5.5. Bremsen
Bauvart
FuBibremse
Anordnung vom
hinten
Ausgleichbehalter
Innendurchmesser der Bremstrommel
Bramsbelagwerkstof!

Bramsfiussigkeit

Lastabhangiger Bremsdruckbegrenzer (LAD)
Anordnung

1.5.6. Réder und Bereifung
Anzahl der Rader

Teleskopstofdampfer. doppell wirkend vom
und hinten je 2 Stick

A 3-200-220/50 TGLB114

B 3-200-200/50 TGLB114

B 3-200-150/50 TGL B114 (KB, KK)
A3-200-220/50 TGLB114 (HP, FR)

Innenbacken-Cidruckbremse

auf alle 4 Rader wirkend
DUFLEX-Gleitbackenbremse

SIMPLE X-Gleitbackenbremse

im Bugteil-Fahrerseite

230 + 0,185 (H 10) mm

Vorderachse beiderseilig
FERODO AM 14 oder DON 262
Hinterachse beidersaitig COSID 19/55
GLOBO-Bremsiiissigkei

{mischbar. mit allen Bremsflussigkeiten nach
SAETOR3)

RENAK-LD 75

RENAK-LD 80T KB

Hinlerachse, am linken Langslenkear

4 und 1 Reserverad, dynamisch ausgewuchtet

Scheibenrad 5Kx13C35TGL 105621

Reiften 6.70 13 C/6 PR, P 34 TGL 6500/01
Luftschlauch 1340-6.40/6.50/6,70/175/185-13 TGL 27252
Reifeninnendruck

kPa (i) (kp/em™) bei zuldssiger Achslast

viorn hinten Fahrzeugausfuhrung

300 (3) 300 (3) HP- und FR-Ausfuhrungen

300 (3) 250 (2.5) KA- und KM-Ausfihrungen

300 (3) 225 (2.25) KB- Ausfuhrungen

275 (2.75) 225 (2.25) KK~ Ausfuhrungen

ZUR BEACHTUNG:

Die Betriebsanleilung des Fahrzeuges enthall Hinweise als Emplehlung zur Angleichung der Reifen-
innendricke an den Beladungszustand das Fahrzeuges.

1.5.7. Kraftstolfbehalter
Ancrdnungy

Fullmenge

ba
Heckecke rechis (f. geschlossene Aufbauten)
Am Rahmen zwischen den Radern
{f. HP- und FR-Ausfuhrungen)
42 1 1. geschlossene Aufbauten
70 1 1. M- und FR-Ausfuhrungen



1.6. Rahmen und Karosserie

1.6.1. Rahmen
Bauar geschiossene Aufbauten

HP- und FR-Ausfihrungen

1.6.2. Karosserie
Bauart

Anzahl der Turen
Bauart
Fahrerhausilren
Schwankbareich
Seitentur
Offnungswinke

Ruckwandtir
Oftnungswinkel

Slofstange, vorn
StoBstange, hinten

Fahrzeugscheiben

1.6.3. Fahrzeugheizung

ZUSATZHEIZUNG
Anordnung

Helzgerat mit Kraftstoffbehaiter
Leistung

Fillmenge Kralistoffbahdlier
weilere Angaben

16

Kastenprofilrahmen mit Blechprefteilen
verschweill, mitiragend

Kaslenprofilrahmen mit zusatziichen Langs- und
Quertragem verschwaifit

Ganzstahl-SchweiBkonstruktion

Durch Profiltrager verstarkte Bodengruppe mit der
Karosserie verschweilil

4 bew. 2

Drehiuren, sinflugelig

2

nach vorm, durch Turhalier begrenzt

1

hach vorn 90°

nach Aushangen des Turhalers 165° zu dlfinen

1

seitlich 1107 nach Aushangen des Tirfeststellers
ca. 1807 zu ofinan

fur Katferaulbauten zweifilgelig 180° zu Gifnen
mit Arretierung

1 Stiick — durchgehend

2 Stollecken

fur HP- und FR-Ausfubrungen keing
Einscheiben-Sicharheilsglas

Kihimittal-Frischiufthedzung fur Fahrerraum mit
Iweistufengabiase rur Entfrostung der Wind-
schutzscheibe

Stulenlos regelbar — als Beluftungsanlage bei
geschlossenam Heizungskreisiaul verwendbar,
KB, KK- und Sonderaustihrung

Fahrgastraum, linke Fahrzeugsaite zwischen
hinterem Radkasten und Trennwand durch
Hezungskasien vom Fahrgastraum getrennt,
Von auben durch verschiiefibare Einsteckkiappe
FugangIg.

Sirokka Typ 231 - 12V

3000 Kcal/h + 10%

5 Liter

siehe Einbau- und Bedienungsanweisung vom
VEB Olhalzungsgeralewerk Neubrandenburg



1.7. Elektrische Ausristung

1.7.1. Beleuchtungseinrichtung

SCHEINWERFER

Kenn-Nr,

Giiihlampe/Ferm-Abblendlicht
Glihlampe/Standlichi
NEBELSCHEINWERFER

Kann-Nr.

Ghlihlampe

SCHALTRELAIS FUR
HALOGEN-NEBELSCHEINWERFER
Kenn-Nr,

BLINKLEUCHTE, VORN

Kenn-Nr,

Glihlampe
BLINK-SCHLUSS-BREMSLEUCHTE
Kann-Nr,

Ghinlampe/Blink- und Bremslichl
Gluhlampe/SchiuBlicht
KENNZEICHENLEUCHTE

Kenn-Nr,

Gluhlampe

BLINK-, BREMS-, SCHLUSSLEUCHTE
Kann-Nr,

Glihlampe/Blink- und Bremslicht
Glihlampe/SchiuBlicht

BLINK-, BREMS-, SCHLUSS-,
KENNZEICHENLEUCHTE

Kenn-Nr.

Gluhlampe/Blink- und Bremslicht
Glihlampe/Schiull- und Kennzeichenlicht
RUCKFAHRSCHEINWERFER
Kanr-Nr.

Glihlampe
NEBELSCHLUSSLEUCHTE

Kenn-Mr.

Gluhlampe

SCHUBSCHALTER FUR NEBELSCHLUSS-
LEUCHTE UND NEBELSCHEINWERFER
Kenn-Nr,

INNENLEUCHTE

Kenn-Nr,
Gluhlampe

Einbauscheinwerfer,
asymmetrisches Abblendlicht,
Lichtaustritt 170 mm

B704.15/3

FSDA 12 V 45/40 W TGL 11413
FZL-D12V4W - BA9s TGL 10833
Sonderausrlstung

B720.1
H3F512V55 W TGL 200-8188 BI. 2

8672572

Einbaublinkleuchte

B5B80.18/2

FZL-B12V21 W - BA 155 TGL 10833
Austidhrung KA — KM - KB - KK
85202473

FZL-B12V21 W - BA15sTGL 10833
FZL-B12V5EW — BA 155 TGL 10833
Ausfithrung KA — KM — KB - KK
B52B.6

FZL-E12V5W - s585TGL 10833
Ausfuhrung HP - FR

8520.25

FZL-B12V21W - BA 155 TGL 10833
FZL-E12V5W - 585 TGL 10833

Austihrung HP - FR

B522.20

FZL-B12V 21 W — BA 158 TGL 10833
FZL-E12V5W — 88,5 TGL 10833

B725.3/11
FZL-B12V15W - BA 155 TGL 10833

8526.14/1
FIL-B12V21W - BA 155 TGL 10833

B620.1/3

Anordnung im Fahrerraum bew.
Riickwandiur fir Sonderaustihrungen
Bgag.7N

FZL-E12V5W - 8 B.5 TGL 10833
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INNENLEUCHTE Anordnung Fahrgasiraum
(2 x Mitte Dach fur alle KK-Ausfihrungen)

Kenn-Nr BR3B.6

Glihlampe FZL-B12V21W - BA15s TGL 10833

INMENLEUCHTE Anordnung Lade/Fahrgastraum Uber Seitentur
{fur Trennwand/Sonderausiihrung)

Kerin-Mr, BB3B.7/11

Gluhlampe FZL-E12V5W — 58,5 TGL 10833

(FEL-E24V5W - s85TGL 10833
(fur Anordnung Trenmaand)

NUR FUR KK- UND SONDERAUSFUHRUNGEN

AUFBAUSCHEINWERFER RK-Warnanlage

Kenn-Nr avo3.12:21

Gluhlampen FZL-B12V15W - BA15s TGL 10833
SUCHSCHEINWERFER

Kenn-MNr BT104/9

Gluhlampe H3IF5-12V 55 W TGL 200-8188

1.7.2. Signal-, Bedien- und Kontrollinstrumente

ELEKTRISCHES HORN BB 12 TGL 4487
Kean-Nr B412.12 B412 11/189 inahantsion)
Kenn-MNr B412.11/489 (nahentsiort)
8412.11/589 {nahentsior)
SIGNAL-HORN MIT GEBLASEMOTOR nur tur Sonderausfuhrungen C 12/35 TGL 71-1036
Schiauchlanye BOO mm
WARNBLINKGEBER AB 12-2 (4)=21 W TGL 4486
Kenn-Nr B58217
Anschlufwert dxZ21W
Blinkfrequenz 90 + 30 Blinkzeichen/mm
ELEKTROMAGNETISCH BETATIGTER
ABBLENDSCHALTER
Kenn-Nr. B662.3
FAHRTRICHTUNGSANZEIGESCHALTER TA - TGL 23409 einkreissg
TB - TGL 23409 zweikreisig
Kenn-Nr, BE0D 19/8 pinkreisig
B600.19/7 zwaikreisiy
Batatigung Blinklicht, Horn, Lichthupe. Handabblendung
SCHUBSCHALTER FUR WARNBLINKANLAGE KA - TGL 23409
Kenn-Nr BE00D.31
Gluhlampe FZL-D12V2W - BATsTGL 10833

ELEKTRONISCHER IMPULSGEBEER
FUR RK-WARNANLAGE

Kenn-Nr 8801.1/079 (nahentsiort)
KIPPSCHALTER FUR DECKENLEUCHTE 2A - TGL 23409
Kenn-Mr. B600.25
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UMLAUFWISCHERMOTOR
Kenn-Nr,

WISCHERGESTANGE

Kenn-Nr.

ELASTIK-WISCHERARM

Kenn-Nr,
WISCH-WASCH-INTERVALL-SCHALTER
Kenn-Nr.

ELEKTRISCHE SCHEIBENWASCHANLAGE
ZONDANLASSCHALTER

Kenn-Nr.

LICHTDREHSCHALTER

Kenn-Nr.

SCHUBSCHALTER

Kann-Nr.
SCHUBSCHALTER FUR GEBLASE
Kenn-Nr,
BATTERIEHAUPTSCHALTER
Kenn-Nr,
Anoranung
DRAUCKTASTER FUR BREMSLICHT
DRUCKTASTER FOR
ROCKFAHRSCHEINWERFER
Kann-Nr.
AUNDUMKEMNNLEUCHTE
Kenn-Nr.
Glihlampe
GESCHWINDIGKEITSMESSER
INSTRUMENTENBELEUCHTUNG INDIREKT
KOMBI-GERAT
Mefigabear
ANZEIGENLEUCHTE
Blinkkontrolla
Ladekontrolie
Femilichtkontrolla
NebelschluBleuchia
Glihlampen
INSTRUMENTENBELEUCHTUNG INDIREKT
KRAFTSTOFFGEBER

874231
8742.31/1 (nahentstrt)

B746.12/3

B746.19/14

GF 1 — TGL 23409 — Kno

B6B2.8/1

ATH2TGL 23144

RB 1 - TGL 23409

B8630.8/2

GA 1 — TGL 23409 - Kno

B620.16/1

HA 1 - TGL 23409

fur verschiedene Beleuchtungseinnichtungen
B600.23

HB2 - TGL 23409

B8620.1/11

FA - TGL 23409

BB10.4

am Batterieauflageblech im Fahrerraum
B-TGL23410

AD = TGL 23409

8600.22

lir Sonderausfihrung A 12 TGL 24 740 blau
8562.5/01

H3FS - 12V 55W TGL 200-8188
3.0230/34 (3) 01

FZIL-D12V2W - BA7sTGL 10832
3.1401/03 (3) 08

fir Kihimitteltemperatur unid Kraftstofvorrat

grin

rot

blau

orange

FZL-D12V2W —BATs TGL 10833
FZL-D12V2W - BA7s TGL 10833
Typ D 194-19 flr KA/KM/KB/KK
Typ C 205-16 fir HP- und FR-Ausfihrung



1.8. Hauptabmessungen

1.8.1. MabBe uber alles (in mm)

KA KM KB KK HP FR/LK
Lange 4520 4520 A520 4520 4650 4480
Breita 1860 1860 1860 1860 1925 1870
Hohe 1910 1930 1830 2060 2300 2220

mit Verdeck

Uberhang vorn 1125 125 1125 125 1125 1125
Ubarhang hinten 955 995 295 9495 1125 855
1.8.2. MaBe Lade-/Fahrgastraum (in mm) — GroBtwerte

KA KM KB KK HP FR/LK
Lange 2710 2710 2710 210 2800 2620
Breite 1675 1675 1675 1675 1780 1720
Hihe 1440 1440 1440 1405 1430 1500

mil Verdeck

Bordwandhihe - - 400 -
Hihe der Ladeflache =
uber Fahrbahn 440 440 440 475 820 700
1.8.3. Lichte MaDe der Turoffnungen (in mm)
Seitentur

KA KM KB KK HP FR/LK
Breite 1000 1000 1000 1000 - 760
Hohe 1230 1230 1230 1195 1345
Ruckwandtir
Breile 1040 1040 1040 1040 - 1540
Hihe 1230 1230 1230 1195 1345
1.8.4. Allgemeine Abmessungen
Radstand 2400 mm
Spur vorm 1450 mm

hinten 1460 mm

Bodentreiheit in Fahririchiung
(belastet) 210 mm
guer zur Fahririchiung
(belastat) 165 mim
1.9. Massen und Hauptlasten

KA KM KB KK HP FR/LK
Leermasse in kg (n. SIVZO) 1240 1280 1425 1525 1300 1475
mit Vardeck - - - — 1350 i

Bei Leermasse nach SIVZO sind 75 kg Fahrermasse enthalten !

20



KA KM KB KK HP FR/LK
Nutzmasse in kg 1000 960 625 525 1050 B75
mit Vierdeck - - = < 1000 =
ohne Sitze im Fahrgastraum 1000 710 - -
mit 7 Parsonen®) - - 100 = 5 =
mit 4 Personen”) - BE60 - = - -
“Vrusarich aue genannben Personemahl
7ul Fahrzeugoesamimasse
in kg 2240 2240 2050 2050 2350 2350
zul. Anhangemasse in kg
ungebremst 500 500 500 500 500 500
gebrems! 700 700 700 700 700 700
ZUR BEACHTUNG:
Die Ge=armtmasse des Zuges darf in beiden Fallen 2.500 kg nicht Gberschreiten!

KA, KM KB KK HP FR/LK
rul. Achslasten in kg
vorm 1250 1250 1250 1150 1250 1250
hirten 1150 1150 950 950 1250 i250
Dachiast in kg 150 150 150 150 = =
KURZZEICHEN

VERSCHIEDENER FAHRZEUGAUSFUHRUNGEN B 1000

KA Kastenwagen

KM = Kasten-Mehrrweckwagen

KB = Klginbus

KK = Krankenwagen

HP = Prtschenfahrzeug/mil und chne Verdeck

FR/ALK = Fahrerhaus-Rahmanaustuhrung mit Leichikotferautbau
FR/K Fahrerhaus-Rahmenausfuhrung mit Isothermkofferaufbau

FR/IMK = Fahrerhaus-Rahmenausihrung mit Mehrzweckkofferaufbau



2. Beschreibung

2.1. Aligemeines

Die Anordnung des Typenschildes und die Lage von Fahrgesteli- und Motor-Nummer ist aus den Bildem
1 bis 3 zu ersehen

Bild 1
Das Typenschild ist am rechten Radkasten befestigl

Bild 2
Die Fahrgestell-Nummer ist auf der Rahmengabel rechis singeschiagan
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Bild 3
Die Motor-Nummer ist am Zylinderblock rechls eingeschiagen

Befestigungspunkte flir oberen Sicherheitsgurt

Bild 4 Bild 5
Fahrersaile Beitahrerseite
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Das Fahrzeug wird mit Schrigschulter-Hiftsicherheitsgurten ausgeriisiel. Zum Anlegen ist die Schiles-
zunge in das SchioB zu dricken, weiches sich zwischen den Vordersitzen befindet. Das Offnen aroigt
dann durch Drucken des roten Knopfes auf der SchiieBfalle (Bild 23).

Achiten Sie baim Anlegen darauf, dafi die Gurte am Kdrper flach anliegen und nichi verdreht sind, Das
Einstellen entsprechend der Korpergrife erolgt am langen Gurtende an der Tlrseita.

BITTE BEACHTEN SIE:

Fiir die Fahrerseite (Bild 4) wurden fiir die Befestigung des oberen Gures rwei Befestigungsstelien
{Punkl 1 und 2) vorgesehen, um auf Grund der Verstellmoglichkeil des Fahrersitzes und unlerschied-
licher Konstitution und Gréile des Fahrers eine oplimale Anpassung des Sicherheitsguries zu ge-
wiahrleisten,

2.2. Bedienelemente und Kontrolleinrichtungen

Bild 6
Instrumentantalel

1 Drehschalter fir Beleuchtung
Schalterstellung: O aus
| Standlicht
Il Fern- und Abblendiichn
Schubschalter fiir Deckenleuchie
Schubschalier fir Entfrostergeblase zweistufig
Geschwindigkeitsmesser mit Kilnmeterzahler
Kombi-Anzeigegeral
ANZEIGELEUCHTEN: a) Biinkkontrolle — grin
b} NebelschiuBleuchte — orange
c) Ladeanzeige — rof
d) Fernlichtkontrolle — blau
6 Regulierung fiir Heizung links fir Fahrerseite recht fir Beifahrerseite
Schaltstellung a offen
Schaltstellung b geschiossen
T  Wisch-Wasch-Intervallschaltar

o & W
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SCHALTSTELLUNG 0O aus

| Scheibenwischer langsam
il Scheibenwischer schnell
N intervall — schnelle Stufe
IV Intervall — langsame Stufe

Scheibenwaschanlage wird durch Dricken des Schalterknopfes in allen Stellungen eingeschaltat.
B Zindanlafschalter
SCHALTSTELLUNG: O aus

| Zindung ein
Il Stant
P Parkbeleuchtung eingeschaltet

9 Fahririchtungsanzeigeschalter kombiniert mit Abblend- und Signalschalter

Bild 7

Fahrtrichtungsanzeigeschalter

—

Schaltstellung :
Echaltstellung :
Schaltstellung :

haltstellung

1 Blinker rechis
2 Blinker links
3 Signalhom
4 Lichthupe bzw. bei eingeschalletem
Scheinwerfer als Aut- und Abblendschalter wirksam
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Bild A
Bedienungseiementa

1 KupplungsfuBhebel

2 Bremsfuhebel

3 Fahrfuthebel

4 Schalthebel fir Freitaul

I Freilaul gesperrt

Il Freilauf eingeschaltet

Drehknopl fur Heizunyshahn
Starterzug

Schubschalier fur Wamblinkanlage
Schalttale! fur Zusatzheizung
Scheibenwaschaniage

10 Ausgleichbehdlter

11 Schubschaller fiir NebelschiuBleuchte und Nebelscheinwerier

W o~ hon

Handbremse

Die Handbremse wirkt mechanisch auf die Vorderrader und ist als Feststellbrernse ausgeleqgl. Zum Fest-
stelien des Fahrzeuges ist der zwischen den Vordersitzen liegende Handbremshebel nach oben zu
ziehen (Bikd 23)

Zum Losen Hebel etwas anziehen, Knopl drilcken und Hebel nach unten fuhren

Fahrerkabine

Im Fahrerhaus ist auf der Fahrerseite oberhalb der Windschutzschaibe sine Sonnenblende flr den
Fahrer angebracht. Im Fahrerraum befindel sich eine Deckenleuchte, die durch einen Schalter an der
Leuchte ein- und ausgeschallet werden kann
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Der Verbandskasten befindet sich unter dem Beifahrersitz und der Feuerldscher am Seitenmittelstuck-
Innenblech, seltfich hinter dem Fahrersitz.

Der Wagenheber, der Radmutterschiiissel, das Warndreileck und die Werkzeugtasche sind gut erreich-
bar hinter dem Reserverad im Fahrerhaus untergebrachi,

2.3. Heizung und Beliftung

Bild 9
Kiihimittel-Frischiuftheizung.

1 Frischiuft

2 Frischiuftkdappe

3 Warmetauscher

4 HRegulierhebel

5 Warmluft

6 Drahknopf fir Heizungshahn
7 Geblase




Der Frischiufteintnil (1) an den Klappen (2) zu den Warmelauschern (3) lir Fahrer- und Baifahrerseile
ist stufenlos (entsprachend der Fahrgeschwindigke) regelbar. Zur Regulierung dienen die an der In-
strumentarntale! pefindiichen Hebeal (4). Die Frischiufizulubr (1) und damit auch der Warmluftaustritt (5)
sind gesperrt, wenn die Hebel (4) bis zum Anschlag nach oben gedriickt werden

Die Heizung kann bereits vor Erreichen dar Betrisbstemperatur eingeschaltel werden. Der Heizwassor

zufluf} zu den Warmetauschern (3) mull dazu am Heizungshahn (8) gedlinet werden, Auch hier st eine
stulenlose Regelung moglich

[as Entfrostergeblase (7) fir die Windschutrscheibe wird am Schubschalter (3) eingeschaltet (2 Schall-
stuten je nach Bedarf), Im Sommer kann die Heizung bei geschlossenem Heizungshahn (6) zur Be

luftung verwendat warden

Um eine stdndige Funklion des Heizungshahnes zu gewihreisten, macht ez sich erforderlich, den-
salben wochentlich einmal zu betatigen, um ein Fesisetzon von Ruckstanden zu vermaiden. Beim Fast-
steflen von Schwergingigkeil baw. jeweils nach 25000 km Fahrieistung st der Drehschieber auseu

bauen und mil Silkondl, TGL 8467, einzustreichen

2.3.1. Zusalzheizung

Die Auslihrung Kleinbus und Krankenwagen st mit einer Zusatzheizung ausgerisiet

Eine gesonderte Betriebsanleitung wird diesen Fahrzeugen beigegeben

I3e Bedienteile befinden sich in der Instrumententafel, der Hauptschalter uber dem elekiromagneti-
schen Abblendschaller

2.4. Dachbeliftung
Fur dis Fahrzeugausfihrungen KM, KB, KK und deren Ausfihrungsvarianten aufier KleinlGsch- und
Postmehrzwecklahrzeug wird eine Dachbeliftung eingebaul

Bild 10

24



Viom Fahrerraum aus sichibar sind im Luftverteilungsspiegel zwel Schiitze angebrachl, durch die der
Otinungszustand der Klappe erkennbar ist

Bet Regen und beimn Waschen des Fahrzeuges Klappe schiiefien

KEIN ZUSATZLICHER WASSERABLAUF VORHANDEN |

Die Wirksambkeit dor Dachibelifiung im Fahrgastraum in Verbindung mit den hinteren Ausstellienstam
bzw. Liftungsschlitzen (KM) wird slark durch die Siellung der vorderen Schiebefenster der Fahrer-
turen beeinflui

In Abhangigheil von der Besatzung des Fahrgastraumes wird empfohlen, dieselben nicht oder nur wenig
7u offnen

Lur Wartung der Dachbeilitung wird empfohlen, die Dachklappscharniere der Dachklappe und Gelenk-
punkte der Ausstellhebel awaimal jahrlich leicht einzufetten. Das Schutzgitter ist nach Bedar! zu saubern.

2.5. Tirgriffbetatigung

Ofinen durch Daumendruck aul den Dffnungshebel, auch bei verschiossener Tlr mbglich.

Bild 11

e gl B e
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Bild 12

Turauﬂenqu+F mit Schiof
Reide Fahrerturen sind verschiieBbar
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| Bild13

Turgriffbetatigung der Laderaumturen von innen
Beim Ofinen — Habel nach oben driicken

2.6. Sitzverstellung

Unterhalb des Fahrersitzes befindet sich der Hebel 1, nach dessen Betatigung kann der Sitz — je
nach Korpergrofe — horizontal verstelll werden,

Auferdem kann die Neigung der Rickenlehne am Hebel 2 des Fahrersitzes versiellt werden.

Beim Verstellen der Rickenlehne nicht an diese anlehnen,
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Bild 14

Sitzversteliung

—————

p———— —

3. Bedienungsanleiiung

3.1. Vorbereitungen vor Antritt der Fahrt

1. Kihimittelstand iberprifen, wenn notig, Uber den Ausgleichbehalier Kihimittel nachtiillen, dabei
unbedingt die Hinweise zum Kihisystem — Pkl 5.1.3.1, — beachten

2. Kraftstoffvorrat Gberprufen, wann notig Kraftstolt nachilllen (Bild 15 und 16)
MISCHUNGSVERHALTNIS BEACHTEN!

Steht zum Betanken des Fahrzeuges 'uin mit Mischtanksaule vorbereitetes Krafistoff-Cigemisch oder
legiertes Zweitakt-Motorend! zur Verllgung, so ist ben der Verwendung von handelsiblichen Marken-
olen (SAE 20) erst die erforderliche Oimenge mit etwa 5 Liter Kraftstofl manuell vorzumischen und ein-

zufullen

Bild 15

Krafistolleinfullstutzen
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Bild 16

Anordnung des Krafistolfbehalters

3 PReifeninnendruck Uberprifen (einschlieflich Reserverad). Der Druckunterschied der Reifen einer
Achsa soll nicht mehr als 10 kPa (0,1 kp/cm®) Reifeninnendruck betragen,

4 Batriebs- und Handbremse aul Funktion Uberprufen

Stand der Bremsfiissigkeit im Ausgleichbehalter kontroflieren, bei Bedar! Bremsflussigkeit nachtiillen.
5. Licht- und Signallampe auf Funktion dberprifen.

3.2. Inbetriebnahme des Fahrzeuges

1. Schalthebel in Leerlautstellung bringen (Bild 23)

2. Starterknopi (Bild 8) ziehen (nur bei kaltern Motor)

BEACHTE:

Der Vergaser 40 F 1-16 besitzi ein Starisystem, das bei halbgezogenen Starterzug durch einen ,,Hand-
gaseffekt” der Starteinrichtung das Stehenbleiben des Molors nach dem Kaltstart vermeidat

3. Zindung einschalten und Motor anlassen

Nach dem Anspringen des Motors ist sofort der Zindschliussel loszulassen, der dann salbsttatig in die
Ziindstellung zurGekspringt.

Starterknopf in hatbe Stellung zurlckschiaban,

4. Fahrzeug in Gang setzen

5. Lauft der Motor stérungsirel, Starterknop! in Ausgangsstellung zuriickschieben.

. Freilaufbetatigung

im normalen Fahrbetrieb mit eingeschaltetemn Freilauf fahren (Hebelstellung |l — Bild 8)

Bai schwierigen StraBenverhaltnissen (starkes Gelille, Strafienglatte) Freilauf sperren (Hebelstellung 1).
Beim Abstelien des Fahrzeuges aul Gefallstrecken Freilauf sperren und 1. Gang bzw. Rickwartsgang
ginlegen, um den Wagen zusétzfich gegen Abrollen zu sichem

Die Batitigung des Freilaufes in Hebeistellung Il kann beim Gaswegnehmen erfolgen. Soll der Freilaul
gesparri werden {Hebelstellung 1), so ist Gas zu geben, bis der Molor zieht. Dann erst ist der Hebel an
der Lenksiule filr den Freflauf auszurasten und nach unten zu lihren. Beim Nichteingreifen der Freilaut-
sparre kurz Gas wegnahmen und wieder Gas geben.
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3.3. Einfahren

Wiihrend der ersten 1500 km sind foigende Hichstgeschwindigkeiten nicht zu Oberschreiten:

1. Gang 20 km/h

2. Gang 30 km/h

3. Gang 50 km/h

4. Gang 70 km/h
In der Einfahrzedt schonend fahren, d. h., rechizeitig schalten und Motor aof Drehzahl halten.
Heachlen Sie bitte, daP zur Gewohnung an das Fahrzeug, die Besonderhaiten der Frontlenkeraus-
fiihrung in Bazug aul Sitzposition, Lenkverhalien, Fahrzeugfrelheit nach rechits sowie das Beschieuni-
gungs- und Bremsverhalten in den verschiedenen Beladungszustanden zu beachten ist.
Uim ain blockierfreies Bremsen dar Hinterachse, bei normalen Fahrbahnverhélinissen, ii. Abhangigheit
von den verschiedenan Fahrzeugaustiihrungen und deren Belastung zu erreichen, ist zwischen dem
linken Tragrohr des Langsienkers und Federstiitze ein lastabhéingiger Druckbegrenzer (LAD) einge-
baut. 3
Der LAD ist wartungsirai.
Arbeiten an demselben dirfen nur von den Vertragswerkstatten vorgenommen warden.

3.4. Winterbetrieb

1. Fiir die Kiihlflissigkelt des Motors sind durch das geschlossene Kihisystem keine besonderen Maf-
nahmen erforderlich, wenn die Zusammensetzung nach 1.1.4. nicht verindert wird. Die Scheiben-
waschaniage ist mil Frostschulzmitiel zu versehen,

2. Zwrgitter mit Schutzhaube abdecken.

3, Auf guten Ladezustand der Batterie achten.

Beim langeren Abstellen des Fahrzeuges ist die Batterie auszubauen und in ginem geheizten Raum
untarzubringen,

4. Torabdichiungen, Turdrucker und -schiosser sind mit Frostschutzmittel zu behandeln,

5. Zur Schonung der Batterie ist beim Belitigen des Anlassers auszukuppeln.

6. Bedienung der Heizung siehe Punk! 2.3.

3.5. Allgemeine Fahrhinweise

1. Der Vergaser des B 1000 besitzt zwei Betriebssysteme, das Teil- und das Vollastsystem,

Das Teillastsystem ist auf groBte Wirtschaltlichkeit, das Vollastsystem aul groBte Leistung ausgelegl.
Der Ubergang vom Teil- zum Vollastbereich ist am Gaspedal durch einen Druckpunkt splrbar. Ab
Druckpunkt arbeilet der Molor im Vollastbereich, d. h. hier liegt der Krafistottverbrauch hoher

2. Fahren Sie nicht nur mit Vollgas. Nach Erreichen der gewtnschien Geschwindigkeit mit dem Gas-
pedal zuruckgehen. Die Geschwindigkest bleibt bei 2/3 Gaspedalsteliung nahezu dieselbe wie bei Voll-
gas, jedoch ist der Kraftstoffverbrauch erheblich geringer.

3. Fahren Sie nicht zu langsam in den groBen Gangen, schalten Sie rechtzaibg.

4, Aul ebener Strecke nichl davernd mit konstanier Motordrehzahl fahren, Nehmen Sie vielmehr von
Zeil zu Zeit das Gas kurzzeitig zurlick, d. h. etwas mil dem Gaspedal spielen.

5. MNutzen Sie die Vorteile des Freilautas. Beim Heranfahren an Kreuzungen Gas rechizeitig wegneh-
men und Wagen rollen lassen. Das schont hre Bremse und spart Krafistoff



f. Die Einhaltung der vorgeschriebenen Reifeninnendrucke (siehe Funkt 1.5.6, und Punkt 10.4.) ant-
sprechend der Beladung gewdhrlelstet einen hohen Fahrkomfort, vermeidel abnormalen Reifenver-
schieifl und beginstigt den Kraftstoffverbrauch Ihres Fahrzeuges,

4, Durchpriifungen

Zur Ausfiihrung der Durchprilfungsarbeiten steht ein' ausgedehntes Vertragswerkstittennetz in unserer
Republik und im Ausland zur Verfiigung, so daB alle Arbeilen schnell und tachgemil durchgelihn
warden kinnan.

Die Vertragswerkstitten sind mit unseren Original-Ersatzieilen und den erforderlichen Spezialwerk-
zeugen ausgeristet und verfiigen (ber von uns im Werk geschultes Fachpersonal.

Die Durchpriffungsarbeiten solten Sie nur in iner der amerkannten Vertragswerkstatten durchfihren
iassen, da anderenfalls der Garantieanspruch fir das Fahrzeug erlischt!

Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf die 2. Durchfihrungsbestimmung zur 5. Durchilihrungs-
varordnung zum Landeskulturgesetz, wonach Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmoloren in Zeitabstén-
den von & Monaten einer Kontrolle der Schadstoffemnission zu unterziehen sind.

Dieza Kontrolle ist vorn Fahrzeugnutzer zu veranlassen,

Unsera Vertragswerkstatten sind diesbeziglich informier,

5. Wartung und Pflege

Betriebs- und Fahrsicherheil, Leistung und Lebensdauer eines Fahrzeuges hangen von seiner regel-
mafigen Wartung und Pflege ab.

Zur Warlung und Pflege steht unser Vertragswerkstattennelz zur Verfugung,

Schmierung — siehe Schmierplan,

5.1. Triebwerk

5.1.1. Vergaser aus- und einbauen

a) Enistorstecker von den Zindkerzen abziehen.

b) Klemmschraube vom Verbindungstopt am Vergaser lésen und denselben abziehen.

c) Zylinderschraube der Klemmschelle des Starterzuges herausschrauben und denselben ablegen.
d) Schiauch vom Vergaser zur Krafistolfpumpe abzishen.

) Gelenkstange am Drosselklappenhebel ausklinken,

I Belestigungsmulter am Flanschiufl des Vergasers abschrauben und denselben abnehmen.

REINIGUNG DES VERGASERS

Hierbel mufl der Vergasergehiiusedeckel vom Vergasergehiuse demontient werden, um die Ablagerun-
gen des Kraltstofles, die sich im Schwimmergehause absetzen, grindlich zu entfernen

Yor dem Montieran des Vergasergehiusdeckels ist die Steflung des Schwimmers (5) nach Bild 17 zu ba-
achten
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Das MaB 12,5 mm + 0.5 mm {12.5 mm bis 13,0 mm), gemessen zwischen Dichiflache (14) des Ver-
gasergehiusedeckels (ohne Dichtung) und hichster Kante am Schwimmer (5) garantiert die genaus
Justierung des Schwimmars.

Beim Mes=en ist daraul zu achlen, daB der Lappe=n \9) am Schwimmerscharnierhebel (6) parallel zur
Dichtfliiche (14) steht und den gefederten Stéfiel (13) des Schwimmernadelsventils (3) gerade berihrt,
jedoch noch nicht eindrilcki. Eina exakte Prifung der Kraftstofthihe kann nur mit einem entsprechenden
Standglas erfolgen.

Disen niemals mit harten Gegensténden relnigen, sondem nur durchblasen,
Disen niemals aufbohren oder verstemmen, Bei erforderlicher Korrektur der Vergasereinstellung sind
Original-BVF-Disen au verwenden,

BEI DER MONTAGE DES VERGASERS IST ZU BEACHTEN:

Die Sechskantmuttern fiir die Flanschbefestigung des Vergasers sind wechselseitia anzuziehen

Flanschdichtungen nur nach TGL 39-845 (nicht dicker als 0,6 mm) verwenden. Ein volliges Schiiellen
und Offnen der Drosselklappe muf gewdhrieistet sein, Bel der Montage des Gasgestanges ist jedes
Spiel und jede Spannung an dem Betatigungshebel zu vermeidean.

Beim Montieren des Betitigungszuges fir die Starterklappe sind scharfe Knicke zu vermeiden. Bavor
der Stahidraht des Betatigungszuges am Starterzughebel befestigt wird, soll der Betatigungsknopf bei
gedfinater Starterklappe (Betriebssiellung etwa 2 bis 3 mm) aus dem Instrumentenbreit herausstehan
Die Kraftstoffieitung darf nicht zu nahe am Motor verlegt werden. Auspuffndhe (Damplblasenbildung!)
ist zu vermeiden.

Beim Ausbau der Hauptdise sind die Arbeiten a) bis d) durchzufuhren. Im Anschiufl sind die Zylinder

schrauben vom Vergasergehdusedeckel herauszuschrauben und derselbe abzunehmen. Mit Hilfe
elnes Schraubenziehers kann dann die Hauptdiise im Schwimmergehause herausgeschraubil werden

WARTUNG DES VERGASERS

Auf Dichtheit der Krafistoffleitung, ihres Anschlussaes und des Vergasers achlen Bataligungszuge van
Zeil zu Zeil mit einigen Troplen Ol schmieren, um eine leichte Gangigkei! zu sichern.

Auf festen Sitz aller Verschraubungen — besonders der Sechskantmuttern am Vergaserflansch und dar
Dusenschraube achten



EINSTELLUNG DES VERGASERS

Einstellarbeiten am Vergaser sind grundsatzlich einer Vertragswerkstatt zu Uberragen, da eine exakle
Vergaserainstellung nur mitlels Abgasprufgerat moglich ist, und die Einhaltung der geselzlich vorge-
schriebenen Schadstoffemission gewahrieistat

VOM EIGENMACHTIGEN VERANDERN DER DUSENBESTUCKUNG DES VERGASERS WIRD
DRINGEND ABGERATEN!

Bai Storungen am Vergaser ist eine Verragswerkstalt aufzusuchen

5.1.2. Kraftstoffpumpe und Luftfiltereinsatz

Die Pumpe salbst badarf keiner basonderen Wartung. Es isl lediglich aul die Dichtheit der AnschiuB-
stellen der Kraftstoffleituin, des Flansches am Motorgehiuse und des Pumpendeckels zu achien

Die Reinigung das Krattsioffilters ariolgt nach Abnahme des Deckels (siehe Krafistofipumpe Bild 18)
und Herausnehmen des Siebes

ACHTUNG!
Bei eventueller Demontage, den serienmafig eingebauten Isolierflansch aus Prefstofi verwenden
(Dicke 3 mm), da dieser die Warmeisolation zwischen Pumpe und Motorgehause darstellt sowie zwei
Dichtungen

Bild 18

Kraftstofpumpe

A6



LUFTFILTEREINSATZ

HINWEIS:

Die mittlere Laufieistung des Trockenluftfilters lieut bel <, 12000 km. Nach dieser Laufleistung ist die
Weiterverwendung durch eine Vartragswerkstatt zu Gberprifen.

Ein verbrauchter Luftfiltereins 1z ist generall durch sinen Nauen zu ersetzen|

5.1.3. Kihlung und Helzury

Samtliche Schlauchanschitisse auf Dichthell dberprifen. Lamellen des Kuhlers von Fremdkorpemn
reinigen (Ziergitter abnehman ),

Kuhimittel im Ausgleichbehélter bis zur oberen Strichmarkierung nachfilien

feim Ablassen des Kihimittels sind die Verschiufschrauben am Kihler und am Zylinderblock des
Mators sowie die Verschranbung oes Ausgleichbehatters zu ffnen.

5.1.3.1. Hinweise zum Kihlsystem
Das Kihlsystem ist stindig oeschlossen zu halten — wartungsarm|

VORSICHT!
Kiihlsystem auf keinen Fall bei Betriebstemperatur 6ffnen —
SYSTEM STEHT UNTER OBERDRUCK!!

Das Uberdruckventil befindet sich im Deckel des Ausgleichbehalters, der bei Nachfiillung des Syslems
im Falle von Kihimittelveriust (untere Strichmarkierung) abzuschrauben ist. Die Erganzung der Kihi-
mittelmenge ist (iber den Ausgleichbehalter bis zur oberen Strichmarkierung vorzunehmen (sh. Bild 19).
Bei Neuauthilllung oder Leckverlusten, nur Kiihimittel der unter Punkt 1.1.4. beschriebanen Zusammen-
setzung verwenden.

Nach mehrmonatlicher Nutzung des Fahrzeuges treten geringfiigige Klhimittellehimeldungen durch
Verdamplung und Verdunsiung aul, die durch Wasser auszugleichen sind.

Als Wassar kann Trinkwasser mit Chioridgehalten bis 30 mg/ir verwendel werden,

Vorteilhafter ist es, destillierles Wasser oder Kondenswasser zu verwenden,

Die Kiihimitteleintillung (Neuautfiillung nach Reparaturen) erfolgt grundsatzlich Gber den gedtineten
AblaBhahn am oberen Wasserkasten des Kiihlers, bei gedffneter Entliftungsschraube an der Wasser-
pumpe, gedfineten Schraubverschiul am Ausgleichbehdlter und gedfineten Heizungshahn bis zur
Strichmarkierung des Ausgleichbehélters. Dazu ist ein Gummischlauch (Innendurchmesser 15 mm -
Anschiuf AblaBhahn) erforderlich, der mit seiner Einfiilléffnung in Hohe der Windschutzscheibenunter-
kante stehen muf} (Lage der Warmetauscher beachten!).

Hat der Kiihimittelspiege! die obere Strichmarkierung im Ausgleichbehélier erreicht, so ist der Ablafl-
hahn am Kihler zu schiieBen.

HINWEIS!

Die Entliiftungsschraube an der Wasserpumpe ist wahrend des Ablillvorganges nach blasenfraiem
Austritt von Kihifiissigkeit sofort zu verschlieBen.

Die Kiihlerschutzhaube kann bei AuBentemperaturen um + 5° C montiert werden, wenn die Klappe der
Sehulzhaube voll gedifnet wird. In dieser Klappenstellung kann die Schutzhaube bis —5° C unverandert
genutzt werden. Erst bei weiter sinkenden AuBentemperaturen ist die Klappe halb bzw. ganz zu schiie-
fen (Betriebstemperatur des Motors beachten ).

Lediglich ,,Fahren mit voller Last" sowie Hingerbetrieb stellen Ausnahmen dar: in diesen Fallen kann
bereits bei Beginn der Fahrt eine weiter gedffnete Klappenstellung gewdhit werden,

Zur Vermeidung von Komrosionsschiden sind die Druckkndpfe an der Schutzhaube monatlich ainmal
mit Anti-Rost-Spray zu behandelin.
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Bild 19

Ausgleichbehalter
Markierungen fir den Stand der Kihiflussigkeit
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Bild 20

KihimitielablaB am Kihler

5.1.4. Kupplung

Das Kupplungsspiel der mechanischen Kupplungsbetatiguna wird an der Verstellschraube des Seil-
zuges eingestellt

Zur Kantrolle ist die Riickzugsfeder am Kupplungpedal auszuhdngen, damit der Druckpunkt exakter
Iuhiibar wird

Das Maf der Einstellung betrigt 30 mm, gemessen an der Pedalplatte. Das Spiel zwischen Kugsllager-
ausriicker und Ausriickplatte ist damit vorschriftsméBig eingestellt, Am Seilzug befindet sich sine zu-
satzliche Schmierstelle. Das Schmierintervall betragt 20000 km oder einmal jahriich
SCHMIERMITTEL : Getriebafett

Das Einstellen der Kupplung soll nur von Verfragswerkstatten durchgelihrl werden

5.1.5. Getriebe
Clistandskontrolle alle 10000 km, wobel zu beachten ist, dal der Olstand bis zur Olstandsmarkierung
reichl. Bei Bedarf Ol nachfiillen. Bei Olwechse! Olsorte beachten

OLWECHSEL:

Erster Olwechsel nach 2000 km (1, Durchsicht) ; danach alle 50000 km oder nach 3 Jahren. (Cimenge
2,25 1). Manschetten am Achstrieb auf Dichthelt (berpriifen.

Bild 21

OlablaBschraube
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Bild 22

Gwetneho
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Bild 23
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5.2. Fahrwerk

5.2.1. Antriebsgelenkwelle
Gelerkwellenmanschetie am Antriebsgelenkga! =i« aul Fastsitz und Zustand ubarprifen

5.2.2. Radlagerung
Pliege- und Wartungsarbeilen an der Radlagerung grundsatzlich in Vertragswerksiatten austihren

lassen

5.2.3. Lenkung

Die Klemmschrauben in den Lenkzwischen- und Winkelhebeln auf Festsitz iiberprifen,. wenn erforder-
fich, nachziehen lassen (max. Anzugsmoment 80 + 10 Nm/B + 1 kpm)

Starker Reiferverschleil bagintlufit besonders bei Nasse und unginstigen Fahrbahnverhalinissen das
Lenkverhalten,

Deshalb emplehlen wir, Radwechsel zwischen den Achsen dann vorzunahmen, wenn die Profiltiefa
vorn bis auf ca. 5 mm abgefahren isl.

Arbeiten an der Lenkung sollen grundséitzlich nur durch Vertragswerkstatten durchgefihrt werden

5.2.4. Rader und Bereifung

Radbelestigungsmutiern aul Festsitz (berprifen, wenn notwendig, (iber Kreuz nachziehen [Anzugs-
moment 100-110 Nm/10-11 kpm),

MONTAGE DER RAD- UND RADMUTTERKAPPEN

- Die Montage der Radkappen (Gummiformteil) erfolgt unter leichtem Druck und Drehbewegung bis
die Wulst deutlich splrbar in die Nut der Radnabe eingerastet ist (Radkappe darf sich nichi leicht
abziehen lassen) ;

Radmutterkappen auf die Radmuttern aufschisben

Bild 24

Ansetzen des Wagenhebars
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RADWECHSEL :

1. Fahrzeuq in jedem Falle gegen Abrollen sichearn;
Radmutterkappen abziehen ;

3. Radmuttemn lockem ;

4. Wagenheber ansatzon und Fahrzeug anheben
5. Rad wechsein;

S

BEREIFUNG:

Der ,.B 1000" ist mit Schlauch-Reifen ausgeristet
Reifenwechsel sofite nur von einer Werkstatt mit Reifenaufzishmaschiene erfolgen,

WARTUNG:

Die Bereifung erforden eine sorgfaltige Wartung und Pllege. Keinesfalls darf die Bereifung mit zu nied-
rigen Reileninnendruck gefahren warden, da sonst die Fahrisicherhait negativ beeinfiuBt wird sowie
gine abnormale Erwarmung der Reifen in Erscheinung tritt, die die innere Gummischicht (Innenseels)
beschadigt und zur Zerstorung des Unterbaues des gesamten Reifens fithr

die angegebenen Reifeninnendricke sind Mindestwerte und demzufolge stels einzuhallen

5.2.5. Federung

Die Drehstabfederung ist wartungsfrai. Notwendig werdende Veriinderungen an der Federwegeinstel
lung nur in Vertragswarkstatlen austuhren lassen

Falsch eingestelite Drehstabe verdndem das Lenkverhalten des Fahrzeuges und filhren zu einem er
hohten Reitewerschigiil

Bild 25 Vorratsbehdlier fir Bremsfiussigheit und Steckdose




5.2.6. Bremsanlage
samiliche Einslall- und Instandsetzungsarbeiten an der Bremsanlage sind nur von Vertragswerkstitien

ausfithren zu lassen. Bremsfiissigkeit im Behdller kontrollieren und wenn erforderfich, nachflllen
Solite vor Erreichung der ersten Durchsicht (2000 km} eing Nachstellung der Handbremse erforderlich
werden, ist die Veriragswerkstatl aulzusuchen

5.3. Elektrische Ausrustung

5.3.1. Balterie

Alle 14 Tage Saurestand und Sauredichte Uberprufen

Die Saure muB 15 mm Gber den Platten slehan, wenn erforderlich, destillieries Wasser nachfillen !

(Ungenugend geladene Balterie aufladen lassen).

Gleichzeilig uberpriten, ob Aufladung wahrend des Fahrbetriebes slaltfindet.

Die Ladeanzeigeleuchte muB bei Uberschreitung der Leerlaufdrehzahl verléschen

Ist dies nicht der Fall
Keilrlemean Uberprifen! — Bei zerstortem Keilriemen die Fahrt nicht fortselzen. st die Fahlerursache
nicht zu beseitigen, s0 mult eine Verlragswerkstatt aufgesucht werden

Bei langerem Stillsatzen des Fahrzeuges Batterie ausbauen und zur Wariung geben.

ACHTUNG:

Beim Einbau der Batterie ist unbedingt aul richlige Polarital zu achten, anderenfalis werden Gleichrich-
lerdioden der Dehstromlichimaschine zersion,

Anordnung des Batleriehauptschallers siehe Bild 26.

5.3.2. Drehstromlichtmaschine

Folgende Betriebsvorschriften der Drehstromlichtmaschine sind unbedingt zu beachten;

— Das Syslem Drehstromlichimaschine — Regler darl nur mit angeschlossener Batterie betrieben
wearden ;
Ein Trennen der Batterie vorm Bordnetz bei laufendem Motor (Abschalten des Batterishauptschalter!)
ist nicht zuldssig
Ist ein Motbetrieb chne Batterie nicht zu umgehen oder werden Elaktro-SchweiRarbeiten am Fahr-
zeug durchgeflhrt, ist der D +“-Anschiu des Reglers von der Drehstromlichtmaschine zu trennen.

Bild 26

Batterie-Hauptschalter

Tl o
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HINWEIS:
Beim Abslellen des Fahrzeuges ist der Batterie-Hauptschalter auszuschalien

5.3.3. Sicherungen

1
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Wischermotor und Lichthupe

Bremslichi

Blinkgeber (Warnblinkschalter 15)
Kombignral

Steckdose. Signathorn und Entfrostergaliass

Innenbeleuchtung und Wamblinkschalter (30)

Instrumentanbeleuchiung, Standlichl rechis, SchiuBlicht rechts und Kennzeichenleuchle
Standlich! links. Schiuflicht links, (Parklicht) und Sucher bael Krankenwagen
Abblendlicht rechis

Abblendliciht inks

Fermnlichikontrolle und Femlicht rechis

Farniicht links

(nur bei Krankenwagen und Kleinbus) - Zusalzheizung

Zusatzheizung

Durchgebrannte Sicherungen nicht durch Draht oder andere Metaligegenstinde ersetzen (Brandge-
fahr)
Stets Sicherungen mit vorgeschriebener Amperezahl verwanden

Bild 27

Sicherungen

5.3.4. Scheinwerfer

Die Scheinwerfer sind vom Werk aus so eingestelll, daB den Verkehrsvorschriften entsprochen wird.
Eriorderliche Korrekturen nur von einer Vertragswerkstatl austithren lassen

4.4



GLOHLAMPENWECHSEL :

Frontring an der Unterseite mit einem Schraubenzieher abdricken, Hebel aufbiegen und Scheinwerfeor-
einsatz aushéngen. Scheinwerfereinsatz herausnebmen und Glihlampe auswechseln,

5.3.5. Zindleitungsentstirstecker

Alle 5000 km in der Wintersalson sowie bei Uberwiegend feuchien StraBenverhalinissen, aile 10000 km
in der sonstigen Jahreszeil sind folgende Pflegearbeiten an Zundleilungsentstérsleckern durchzu-
fiihren.

Die Zindleitungsenistérstecker werden von der Ziindkerze abgezogen, um die eventuell anhaftenden
Schmutz- und Direste mit einem Entfettungsmittel, z. B., Waschbenzin zu entfernen. Das gilt besonders
fir den kerzenseitigen Innenraum des Prefteiles. Mit einem olfreien Lappen wird das Prefteil anschlie-
Bend trocken gerieben.

Beim Aufstecken und Abziehen der Zindleitungsentstorstecker ist daraul zu achten, daf die Metallab-
schirmung nicht verbogen wird, da bei ungeniigender Kontakisicherheit die FunkenistGrung nicht ge-
sichert ist.

Vor erneuter Inbetriebnahme ist der Zindkabel-Festsitz im Zindleitungsentstorstecker und Zindspule
zu Uberprifen. Die kabelseitigen Abdichtungsmuffen sina in dem gleichen Zeitraum auf Funktionssicher-

heit zu (iberprifen und gegebenenfalls zu ernauarn.

5.3.6. Pflege der Scheibenwischer

Bei der Reinigung-des Wischergummis, insbesondere die Wischlippe, sind der anhaftende Insekten-
schmuiz und andere Beaufschlagungen restios zu entfernen. Es ist daraul zu achlen, dafl dabei die bei-
den Versteifungsschienen im Wischgummi der Elastik-Wischerschiene nicht verbogen werden !

Ohne Ricksicht auf die Laufleistung des Wagens ist es edorderlich, dafl das Wischerarmgelenk und
Wischerschienengelenk (am Plaststiick) im Sommer nach jeweils 3 Monaten leicht gedit und im Winter,
insbesondere bei Beaufschlagung des Wagens durch Mg Cle-Lauge, nach jeweils einem Monat ausge-
waschen, getrocknet und gedit werden, um die Leichtgangigkeit der Gelenke und somit die Anprei-
kraft des Wischerhebels aul die Wischerschiene zu gewadhrlaisten, damit der Wischgummi — gut anlie-
gend — der Scheibenkriimmung bzw. den Scheibenunebenheiten folgen kann,

Je nach Dauer und Intensitét der Sorineneinstrahlung bzw. Erwarmung kann der Wischgummi schon
nach ainem halben Jahr hart werden, wodurch dieser seine Elastizitat und somit seine Wischidhigkeit
verliert. Sollte aer Wischgummi infolge Alterung in der Umkehrstellung nicht mehr kippen, so ist dieser
Zuemauem. Besser ist es, eine Emeuerung mindestens einmal im Jahr vorzunehmen. Beim Einbringen
des neuen Wischgummis und der Versteifungsschienen in die seitlichen Taschen desselben, ist darauf
zu achten, dafl nur gerade gerichtete oder besser leicht bogenformige Schienen (Bogen in Richlung zur
Windschutzscheibe hin) verwandet werden diirfen !

Bei Vereisung der Windschutzscheibe darf keinesfalls die Scheibenwischeranlage in Betrieb gesetzt
werden, da hierdurch eine Beschadigung der Wischkanten der Wischgummilippe eintreten kann.

ACHTUNG!

Das Wischen bei trockener oder ungeniigend benetzter Scheibe filhrt zu Folgeschiiden am Wischge-
stinge und am Wischermotor und ist deshalb zu vermeiden.
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5.4. Rahmen und Karosserie

5.4.1. Wartung der Tirschlosser
Das Bild 28 und 29 zeigl das Tirschiof in Einraststellung [ Seitentiir).

Bild 28 Bild 29

Dasz Bild zeigl das Zahnrad (2) des Turschlosses mit SchiieBkeil (1) in optimaler Einbaulage.

Es ist zu beachten, dafl die Versiellmoglichkeil des Schiiefkeiles (Bikd 28) maximal nach unten ausge-
nulzt wird. um eine gréfimagliche Uberdeckung der Zahnradzdhne mil den Schiieikeilzahnen zu er-
reichen,

Wenn es sich erforderiich macht, ist der Schliefkeil nachzustellen.

Dabei ist zu beachten, dal die Miramidgleiinase (3) des Turschlosses mit der Schiiefkeilglaitiiache in
der Achsenlage (bereinstimmi, um ain sicheres Gleiten der Tur zu gewahrieisten und vorzeiticzm Ver-
schieifl der Miramidgleitnase (3) vorzubeugen.

Im Bild 28 sind die Gradzahlan der Achsen singelragen.

Desweiteren ist zu beachten, daf die Turen im eingerasteten, geschiossenen Zustand im Tlrloch spiel-
Irei sitzen,

Wenn nolwendiq, ist der Schliefikeil (1) mil dem im Werkzeugsalz vorhandenen Imbuischilissel ent-
sprechend nachzustellen

46



WEITERHIN IST ZU BEROCKSICHTIGEN:

1. Um den nach langerer Fahrzeit auftretenden Verschieifl in Einraststellung nicht nur auf ein Zahnpaar
des Zahnrades zu beschrinken, ist gas Zahnrad in Zeitabstdnden weiter zu drehen, so daB alle Z&hne
gheichmiBig genutzt werden,

2. Zur Sicherung gegen unbeabsichtigtes Aufspringen der Turen, sind alle Turschifsser — auBer dar
Drehfeder — mit einer Drahtformfeder versehen,

Bei Bruch einer dieser Federm ist die Sicherheil der Fahrgéste nicht gewahrleistet. Wird eine Verdnde-
rung bei der Druckknopfbetétigung bemerkt, ist unverziiglich eine unserer Veriragswerkstatten aufzu-
suchen,

3. Bei Abnutzung der SchiieBkeilzahne, ist der Miramid-Einsatz im Schiiefkeil auszutauschen.

4, Gegen Einfrieren ist ,,SchioBél-Spray"” zu verwenden.

5.4.2. Pllegeanleitung fiir die Oberlliche des Fahrzeuges

5.4.2.1. Vorbemarkungen

Die Kunstharzlackierung bildel den eigentlichen Korrosionsschutz des Fahrzeuges ,.B 1000, Von
jedern Fahrzeughalter wird deshalb gefordert, speziell durch eine sachgemiiBe Pflege der Lackierung
den anerkannt hohen Gebrauchswert des Fahrzeuges , B 1000" zu erhalten.

Die Eigenschaften des Kunstharzlackes verlangen bei neu lackierten Fahrzeugen einen Zeitraum von
mindestens 4 Wochen zum ungestérten Nachhérten. In dieser Zeit ist das Fahrzeug wichentlich nur mit
klarem Wasser vollstindig zu reinigen und griindlich zu trocknen. Erst nach Ablauf dieser Zeit hat die
regeimifige Pliege des Fahrzeuges nach der nachstehenden Pflegeanieitung zu beginnen. Diese be-
inhaltel jedoch nur prinzipielle Angaben iber die Anwendung und Auswirkung der einzelnen Pflege-
und Konservierungsmittel,

Weitere Details und Verarbeitungsbedingungen sind den leweiligen Gebrauchsanweisungen zu ent-
nehmen,

Die aufgefihrten Reinigungs-, Pflege- und Konservisrungsmittel sind handaisiibliche Erzeugnisse.
Vom Fahrzeughersteller wird darauf hingewiesen, daP bei Nichteinhaltung dieser Pllegeanieitung dar-
aul zuriickzufihrende Garantieanspriiche erléschen.

5.4.2.2. Reinigung — Fahrzeugunterseite

Die Reinigung der Fahrzeugunterseite einschlieflich Motorraum und Fahrwerkanbauteile ist folgender-

mafen durchzufihren :

~ Vorlsen und Groberitfernung von dickem Ol- und Schmutzkrusten mit SAuto-Schnellwasche®,
Petroleum oder Dieselkraftstoff,

= Intensives Nachwaschen mil waBriger Lisung von ~Aulo-Shampoon,

~ grundliches Abspiilen der Shampoon-Lasung mit kréftigem Sprih-Wasserstrahl,

- sorgliltiges Trocknen.

5.4.2.3. Pflege und Konservierung — Fahrzeugunterseite
Die Fahrzeugunterseile ist der groften mechanischen und chemischen Beanspruchung ausgesetzt.
Deshalb werden fiir die Pflege- und Konservierung Bodenschutzmittel vorgeschrieben. Das Einspriihen
mit normalen Schmierdlen (Motorendl u. a.) ist unzuldssig.
Als Pflege- und Korrosionsschutzmittel verwenden Sie bitte die handelsiblichen Unterbodenpflege-
mittel, z. B,

Graphitlbsung, Wadhsfluid WT, Exprotect, Elaskon K 60 ML, Kfz-Unterboden
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Sollte das unler Pkl. 5.5, erwidhnte Hohlraumspritzgerdt vorhanden sein, so ist fur die Konservierung
mif Elaskon K 60 ML nur noch die Spritzpastole SM G3-A mit Duse 4-6 mm erforderiich (VER Sprio Holz-
hausen),

5.4.2.4. Reinigung der Karosserie
e Reinigung des Autbaues st lolgendermaien durchzufubren
Vortisen und Grobentiernung von dickem Ol- und Schrautzkrusten mit | Auto-Schnellwische' .
intensives Nachwaschen mil walinger Losung von _Auto-Shampoon® unter Verwendung aines
woichan und sauberen Schwammes oder giner Autowaschburste;
— Entternung von Teerflecken mil | Teerentferner’;
grindliches Abspulen der Shampoon-Losung mit reichlich Wasser :
sorgliltiges Trocknen zur Verhutung der Bildung von Wasserflecken auf der Lackoberflache
Mit besonderer Sorglali sind die Regenrinne und die Stolfugen des Daches, der Vorder- und Seiten-
ward zu saubern urd zu trocknen, um das Entsiehen van Korrosionsherden auszuschiiefen
Waszsorruckstande im Innenrawm sind zu entfernean
Es ist besonders daraul zu achien, daf} die in den Aullenhauten angebrachten Schwitzwassarbohrun-
gen nichl verstoplt sind  Der gesamte Waschprozess ist micht unfer direkler Sonnen- und Zugiuftein-
wirkung durchzufuhran

5.4.2.5. Pflege und Konservierung des neuen Fahrzeuges
Fir die Pilege und Konservierung der Lackierung sowie der Chrom- und Aluteile sind die im Hande! er-
hiilthichen Pliegemittel zu verwenden, 2. B

Wachsfluid WT, Exprotect, Aero 46, Chrom- und Metaliputz, Autobalsam,

Autopolish-Spray, Chromschutz-Spray
Es empfiehll sich, fur korrosionsgetanrdelo Stellen Schutzwachs zu verwenden
Dabei ist im Bereich der Regenrinne und der Stoffugen das Schutzwachs besonders dick aufzulragsn
Beim Aultragen des Schulzwachses sind alle Glasflachen abzudecken
Bei Inbetriebnahme des Fahrzeuges im Winterhalbjahr sind die Chrom- und Aluteile. aulier Bugver-
rierung und Radzierkappen, sofor mil einem der aulgefuhrien Schutzwachse zu behandeln

5.5. Hinweise zur Hohlraumkonservierung des Fahrzeuges

Die Lebensdauer von modernan Pkw und Transportern wird entscheidend von der Korrosion der tra-
genden Bodenversteifungsprofile und der Tursaulen bestimmt. Trolz Anwendung modernster Unter-
grungdvorbehandiungs- und Tauchaniagen in den Automobilwerken sind diese Bereiche durch den
Straflenschmutz, die Indusirieabgase und die steigende Anwendung chemischer Winterdiensimittel
besonders getahrdel.

Ausgehand von Untersuchungen in anderen Landern wurde die sogenannte ML-Melhode oder Hohl-
raumkonservierung fur Kraftfahrzeuge entwickell. Sie wird bereits in vielen Landern empiohlen. Bei
richligar Anwenduny dieses Verfahrens wird eine Verlangerung der Lebensdauer der tragenden Bo-
dengruppon und Blechprofile um ca. 3 bis 5 Jahre erreichl.

Die Nachkonsenieruna ist nach 30000 km odet maximal nach einem Jahr edorderlich

Fur die Hohiraumkonservierung in den Kiz -Pllegebeirieben und den zentralen Fuhrparks sind Hochst-
druck-Spritzgerate besonders geeignet. Das Konservierungsmiltel wird in diesen Gerdten auf 4000 bis
10000 kPa {u) {40 bis 100 atu) verdichte! und luftlos verspruht,

Vom VEB Sprio Holzhausen wurde dalur gine spezielle Pumpeneinheil und Auflragsdiise entwickelt
Diese kompletle Einnchiung tragt die Bezeichnung

JHOHLRAUMSPRITZGERAT HGA 2-303 FUR ML-KONSERVIFRUNG



Fur das Hohlraumspritzgerat HGA 2-302 konnen auch andere Hochsidruckspritzeinrichtungen ver-
wendet werden, z. B.. andere Sprio-Hochstdruckgerate, Vyza 2 aus der CSSR. Gracogerite. Es dard da-
bei jedoch der Spritzdruck von 10 000 kPa () (100 atu) nicht uberschritten werden. In allen Fallen ist die
Hochstdruckspritzpistole HP 1 mit speziellem ML-Aufsalz vom VEB Sprio Holzhausen erorderlich

Bei langeram Stillstand (mehr als sechs Stunden) sind Spritzpistole und Duse zu reinigen

HOHLRAUMKONSERVIERUNGSMITTEL
Bezeichnung: ELASKON K 60 ML

Gefahrenklasse keine. Gelahrdungsgruppe 1l

Fahrzeug-Hohiraumkonservierung fiir Typ ,,B 1000

Hohl-  Hohiraum- Einspruh- Sprithrichtung Vorbereitungs-
raum- Bezeichnung offnungen nach arbeiten
Nr
1 Scharnigrsaulen vorh. Offnungen nben, Achtung Fahrzeug anheben
Fahrtir links unten links und rechts  Himmelver-
und rechis aulbohren schmulzung
2 Rzhmenmitieltrager  vorh. Offnungen vorn und hinlen Fahrzeug anheben
3 Quertrager vorh. Offnungen links und rechts Fahrzeug anheben
MNr. 1,23
rechis und links
da Querrager 2 links Loch bohren allseitig Fahrzeug anheben
von unten Loch bohran
4 Rahmenlangs- vorh. Offnungen vorn und-hinten Fahrzeug anheben
schweller hinten und vorn
5 Schweller und vorh. Offnungen links und rechis Fahrzeug anheben,
Ruckwandiur im Untertei Staplen entiernen
u. wieder verschiielen
] Heckschweller vorh, Offnungen allseitig Fahrzeug anheben,
rechis und links im Unterteil Stoplen entfernan
u. wieder verschlieflen
7 Karossenlangs- varh. Ofnungen vorn und hinten Fahbrzeug anheben
schweller im Schweller Stoplen entfarnen
rechis und links u. wieder verschliefien
8 Seitentur, Schiofi-. Entluftungs- links und rechts. Fahrzaeug anheben,
Scharnierséule und  dHnungen im oben evil. Thrinnenver-
Schweller Schweller klgidung entfernen
8 Rickwandiir, vorh. Offnungen links und rechts, Fahrzeug anheben,
Schiofl-. Scharnier-  im Schweller oben Stoplen entfernen.

sdule, Schweller

evil. Turinnenver-
kleidung entternen
u. wieder varschlielan
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Hohl-  Hohlraum- Einsprih- Spriihrichtung Vorbereilungs-

raum Bezeichnung dffnungen nach arbeiten
Nr.

10 Radkastenver- vorh Offnungen vorm und hinten Fahrzeug anheben,
kleidung zwischen AuBen- Gummiprofil ent-
links und rechts haut und Ver- ternen
hinten kleidungsblech

11 Seitenmittelstick- PreBtaildurch- viomn, hinten falls erforderlich,
Innenblech, briche und unten Seitenverkleidung
links und rechis ausbauen

12 Acht Versteilungs- im oberen Teil unten falls erforderlich,
holme und Tlrsaulen  anbohren Innenverkleidung

ausbauen, Licher
bohren

13  Fahrer- und Bei- Prefteddurch- allsaitig Tirverkleidungen
fahrertirinnenbleche  briche entfernen

Baohrungsdurchmesser 13 mm {Bohrer vorher stark mit Schneldpaste CPS-F oder Fetl einstrei-
Vorbohran 6-7 mm chan, damit keine Bohrspane in das Hohlprofil gelangen und
Korrosionsherde bilden kénnen).

Das Verschliefen der Bohrungen erfolgt mit gummistopfen, Dichimasse oder Gewebeband.

ACHTUNG:

Es ist besonders darauf zu achten, daBl die in den Aufienhduten und Schwellern angebrachten
Entliftungsoffnungen nicht mit Hohlraumkonservierungsmittel verstopft sind.

6. Spezielle Fahrzeugausfiihrungen

6.1. Barkas B 1000 — Ausfiihrung Isothermfahrzeug (Kofferaufbau)

1. Der Kofferaufbau ist ausschlieflich fur den vorgesehenen Verwendungszweck bestimmt und darl
nicht abwechselnd fur Fisch- oder Fleischtransporte verwendel werden. Fir zweckentfremdetes
Ladegut bzw. fiir Personentransport ist der Aufbau nicht zugelassen.

2. Das Fahrzeug unterliegl den Hygienebestimmungen und ist entsprechend zu behandeln,

3. Die Eigenmasse des Aufbaues macht es erforderlich, daB die zuséltzliche Nulzmasse von 670 kg
einschliefilich Beifahrer unbeding! einzuhalten und gleichméanig im Laderaum zu verteilen ist.

4. Zur Reinigung des Aufbaues ist das Fahrzeug hinten aufzufahren und die Reinigungsmittel sind aus
dam Abfluf links vom, abzuleiten,

5. Das Fahrzeug ist in der Hauptsache fir den Nahverkehr gedacht, ein unnitiges Aufwérmen durch
Difnen der Turen ist zu vermeiden.

6. Soll Ladegut iiber einen langeren Zeitraum als 5 Stunden bei Minustemperaturen gehalten werdan,
50 ist Trockeneis (Kohlensdureschnee) zu verwenden,
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7. Bei der Verwendung von Trockeneis darl der Laderaum eisl nach dem Offnen und Amretieren alier
Turen belrelen werden

WARTUNGS- UND PFLEGEARBEITEN

1. Bei den Pliegearbeiten ist der richtiye Sitz der Turabdichiung zu oberpruten, Quelschungen des
Dichtungsprofils sind zu vermeiden, um die Dichtheit der Turen zu gewahrleisten

2 Die Belestigungselemeanie des Kofferaulbaues sind bei den Fahrzeugdurchsichten nachzuziehen
A Reimigung des Laderaumes mil warmen schwach alkalischem Wasser

6.2. Barkas B 1000 — Ausfiihrung Kastenmehrzweckfahrzeug

Mit der Barkas B 1000-Austuhrung . Kastenmehrzwecklahrzeug' erhallen Sie einen vielseitig ein-
selzbaren Transporler. Wie uns die Praxis zeigl, wird gerade diese Vanante fir eine Vielzahl von spe-
zigllen Einsatzberechen ausgerustel, das vom Dienslreiseservice uber Reparatur-Kollekliv bis zum
Personentransport mit umlangreichen Ladegut reich.

Sollten Sie nun lhren B 1000 hauptsachlich fur kembinierten Personen- und Ladegultransporl einsetzen,
konnen wir Ihnen folyende Emplehlung gaben:

1. Den Einbau einer Trennwand aus Sperrholz am Dachspriegel Nr. 3 vom Fahrzeughoden bis zum
Dach Die Abgrenzung des Fahrgasiraumes gestatiel eine oplimale Ausnutzung des Gepackraumes
auch in der Hohe In der Trennwand ein Fenster anzuordnen, st vorteilhallt Es wird emploblen, die
Trennwand lahrgastraumseitig mit Kunstieder zu verkieiden. Auch eine Teilung der Trennwand in Sitz-
hiohe st moglich

2 Das Dachbereich des Fahrgastraumes und des Fahrerhauses erhall einen gehangenen Himmal bis
zur Trennwand. Dazu is! Himmelstoll oder Gewirke-Kunstleder zu verwenden

3 Das Fahrzeug kann mit den serienmafigen Benzinheizgerat Typ 231 des Kleinbusses ausgerustet
werden Die Abgrenzung zum Fahrgastraum mull mit dem serienmaigen Heizungskasten und Verklei-
dungsblech der Kleinbusausfuhrung erlolgen. Die Instalierung des Benzinheizgerates darl nur von den
zuuelassenan Werkstatten durchgeluhrt werden

4 Die Auslegunyg des Fahrgastraumbodens erlolgt mil dem Vorderteil der serienméBigen Gummimatte
der Kleinbusaustuhrung

5 Als Seitenwverkleiduny konnen die Teile der Kleinbusausfuhruny verwende! werden

Mit diesen Veranderungen. unter Einhaltung der Bestimmungen der StVZ0 gewinnen Sie im Barkas-
Transporier einen Pkw-Charakier Mutzen Sie fur diese Arbeilen die anerkannien Spezialwerkstatien.

6.3. Barkas B 1000 — Ausfuhrung Krankenwagen

HINWEISE ZUR INNENEINRICHTUNG

In Auswertuny der in der Praxis des Krankentranspones gesammelten Erfahrungen wurde ab Oktober
1977 eine neue Innenenrichluny serienmaliiy eingefuhn, die einen verbesserten Krankentransport ge-
wahrleisiet

Die Innenainrichiung setzt sich wie folgl zusammen

1 Tragestuhl:

1 Krankentrage aul Trageaulnahme arretier
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2 Geralekasten unter Tragenaufnahme ;

- der vordere Gerdtekasten ohne Zwischenwand dient zur Aufnahme von Wasche und Decken fur

die zweile Trage;
- der hinlere Geratekasten mil Trennwand is! fur die Unterbringung des Malerials fur die . Erste
Hilfe-Leistung™ vorgesehen

1 zusammenlegbare Krankenirage,
2 Doppelklappsitze;
1 Behalter fur Bordwerkzeudg.
Es wurde ain Gastell mil schwankbarer Tragenaufnahme fir eine Krankenirage entwickelt und so im
innenraum angeordnet, dafl der Innenraum maximal genutzl werden kann und eine wesantlich bessere
Betreuung des Patienten wahrend des Transpories gewahrieistel ist,
Daruber hinaus wurde die Forderung des DRK, im Notfall den Transport von zwei liegenden Patienten
zu gewahrleisien, durch die Moglichkeit des Aufstellens einer zusammenlegbaren Krankentrage aul
dem Fahrzeugboden berucksichligt. An gleicher Stelle kann auch bei Durchfiihrung von Krankentrans-
porten uber grofere Entfernungen eine zweite normale Krankentrage mil verstellbarem Kopfteil einge-
selzt werden. In beiden Fallen erolgt die Arretierung der hinteren Tragenfufie in den dafir vorge-
sehenen Aussparungen im Fahrzeugboden. Zwischen Trennwand und Gestell fur Tragenaufnahme
wurde der Tragestuhl angeordnet. Der Tragestuhl ist u. a. fur den Transport von herz- und asthmakran-
ken Fatienten vorgesehan und soll speziell in engen Treppenhiusern oder Raumlichkeiten eingesetzt
werden. in den die Krankentrage nicht verwendet werden kann.
An der Seitenwand, rechls wurden 2wei Doppelklappsitze in Fahririchlung angeordnel. die bei Benul-
zung der zusammenlegbaren Trage an die Seitenwand geklappt und gesichert werden. Die zusammen-
legbare Trage ist in einer Halterung an der linken Seitenwand untergebracht
Der Behalter fur das Bordwerkzeug befindet sich an der rechten Seitenwand vor dem Radkasten.
Die neue Inneneinrichtung Krankenwagen B 1000 wurde in enger Zusammenarbeit mit dem DRK ent-
wickelt und getestet.
Die VEB BARKAS-WERKE sind bestrebl. mit dieser Ausstattung zur qualitativen Verbesserung des
Krankentranspories beizutragen,

7. Abschlepp- und Anhangemaglichkeit

Das Fahrzeug enthalt generell zwei Abschleppmadglichkeiten : eine Zugdse vorn - Anordnung an der
U-Profil-Rahmengabel vorn rechts und eine Zugase hinten - Anordnung am Kastenprofilrahmen

Wir weisen darauf hin. dafl das Fahrzeug als Abschlepplahrzeug nur fur Kurzzeitabschieppung einzu-
Selzen isl. da es keineswegs lur Abschieppzwecke im Dauerbetrieb ausgelegt wurde.

Die hochstzulassige Abschlepplast ist abhangig von den ortlichan Bedingungen und den Beladungszu-
sland des Fahrzeuges. Die max. nutzbare Zugkraft von ca. 2500 N (250 kp) im ersten Gang darf jedoch
keinestalls uberschritten werden, Fur Schaden, die durch unsachgemdfe Behandlung wahrend des
ﬁhschleppmrgangas iz. B. ubermaRiges Kupplungsschieiten, Nichibeachten der Kuhimittellemperatur
Usw ) entsiehen. ubermimmi der Herstellerbetrieb keine Gewahrleistung.

Der Anbau einer Anhangekupplung darf nur nach den getypten Unterlagen erfolgen, wobei zu be-
achien ist. dafl die zulassige Anhangemasse - ungebremst - mit max. 500 kg und die zuldssige An-
hangemasse — gebremst — mit max. 700 kg festgeleal wurde. wobei die Gesamimasse des Zuges in
beiden Fallen 2500 kg nicht Uberschreiten darf.

Fiir diesen Zweck ist das Anschweilistuck fur Anhangekupplung (Teil-Mr. 04 00606 105) am Abschiufl
des Kastenprofilrahmens von einer Vertragswerkstatt nachzuristen
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8. Ausnahmegenehmigung Nr. 9/78 fiir Kraftfahrzeuge
der Typen ,,Barkas B 1000

Nach § 95 der Verordnung tber die Zulassung von Personen und Fahrzeugen zum StraBenverkehr —
SIVZO - vom 30. Januar 1964, in der Fassung der Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnuny - SIVZO —, wird die Genehmigung eneill. 0. a_ Kraftfahrzeuge nach folgenden
Bestimmungen fur Personenkraltwagen herzustellen und zu betreiben

§ 46 SIVZO: Abs. 12 Bremsen (Vorlagekittze)

§ 70 SIVZO: Polizeiliches Kennzeichen
Die Ausnahmegenehmigung wird unter folgender Bedingung erteilt -
Durch diese Genehmigung wird die Einstufung des Kraftfahrzeuges nach der Verordnung uber die
Krafifahrzeugsteuer nicht beruhrt



9. Storungssuche

9.1. Schema zum Aufsuchen von Storungen am Motor

Mechanischa Kraftstoffzuleitung oder
Fehler am [ Diisen verstopft
Motor
— Gemisch zu mager
Funke Zu schwacher Funke, um das
= it chae Kawae — vardichlete Gemisch zu
entziinden
Kurzschiuf an der Kerze,
| Kabel oder Klemme
Lufteintritt bei fehler-
— haften Dichtungen
Vergaser | Zindung nicht — Motor , ersoffen’
enthélt —|~ eingeschaltet
I'(r;'m | Schadhafie Kerze
st
Funk
Moi_m o a:'rnl{:hal- |— Verschmutzte Elektroden
springt schuh
nicht L Funke zu schwach
ol Batteria
— und Leitun-
Kai;ﬂl:tmke gen de-
L an — fekt
Kerze . Fehlerhafte Kontakie
Kein
Funke | Isolationsfehler
— am
Kabel- | Zindspule defeid
h
i — Kondensator defekt
Unter-
brecher )
arbei-
tet )
Leitung zum Vergaser
Kraftstoff- verstopft
pumpe for-
dert Schwimmernadelventil
hangt
Kain Kraft-
stoff im Behilter leer
Vergaser
Leitungsanschiul am
Benhaélter undicht
5]
L :ﬂﬂ @ 1ir- | Leitung defekt
Gert nicht Pumpa defeld

Anmerkung: Um Verstopfungen festzustellen, stets bei der Dise anfangen und riickwirts bis zum
Kraftstoffbehalter suchen.

Storungen im elektrischen Teil erst Hochspannungsteil von Kerze riickwirts bis Spule, dann Nieder-
SPannungsteil von Spule bis Batterie uberpriifen.
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9.1. Schema zum Aufsuchen von Stérungen am Motor (Fortsetzung)

Motor
lauft
unrg-
QEP-
mafig

56

__ Fortwihrend

Kraftstolfmangel
T (Motor patschi)

Zeitweise

- Motor klopft (klingelt)

Duse verstopft
Kratstioffilker verschmutzi
Luftzusatz fehlerhaft
Pumpe delekl

— Zeilwaise Verstopfung der
Kraftstoffleitung

[ Vergaser in Unordnung

L Wasser im Vergaser

— Selbstziindung durch schlechten
Krafistofi
Zuviel Vorzindung

__ UnregelmaBige Funken

— Zindungsetzlaus

Regeimatige Funken

im Leerlauf —— —

+— Uberhitzung
Olkohieansatz im Motor

— Kerze verschmutzt

L Elektrodenabstand falsch
— Unterbrecher verschmutzt
Zeitweise Kurzschiuf

L Entstérungswiderstand im
— Zundkerzenstecker oder
L Zundspule defekl

— Gemisch zu arm

— Wasser im Kraftstofl

— Kraftstoftmangel im
Vergaser

— Pumpe fordert ungenugend

— Gemisch zu mager oder
zu fett

{— Leerautdise versiopft

Startvorrichtung nichi
abgeschaltet

Verdichiung ungenugend
L Gemisch zu mager oder

zu fett

|— Drosselklappe oifnet

nicht ganz

Falsche Zindeinstellung
— Auspuffaniage verschmutzt

= ungenugende Laistung

Luftfilter verschmutzt

— MNeus Lager oder Kolben
gehen zu stramm

L Bremsen schieifen




9.1. Schema zum Aufsuchen von Stérungen am Motor (Fortsetzung)

Maotor
ver-
sagl —|
plétz-
lich

Kraftstoft
flie
nicht zu

Kraftstoff
it zu

Behdlter leer
| eitung vorstopft
— Pumpenanschliissa
undicht
Pumpe defokt

Drosselhabel sitzl fest
oder ist ausgehakt

Vergaser — Uberhitzung (Dampt-
in Ord- blasen)
Funken nung — Kolben lestgefressen
— an der
Kerze [ Disan oder Kraftstoff-
bohrungen verstopft
Vergaser I Schwimmer undicht oder
nicht falsche Stellung
in Qrd-
nung — Wasser im Vergaser
Unterbrecher-
hammer sitzt
" fest [ Zindspule defekt
Kein Funke| Kontaklab-
am Kerzen-| stand Hochspannungskabel
stecker falsch fehlerhaft
" falsche Einstellung
der Zindung
Unter- Kondensator defekl
_ brecher -
in Ord- Isolierung fehlerhaft
nung
— Kontakte verschmutzt
Kein
Funke
an der [ Kerze verschmutzt
Kerze
" Kerzenisolator ge-
sprungen
Funke am
Karzen- Elektrodenabstand
slecker falsch
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9.2. Schema zum Aufsuchen von Stérungen an der Batterie

Batip-
rig

~ Spannung niedriges
als 1,8 V/Zelle
enfladl (— S&uredichie kleiner
sich als 1,180 g/em?
rasch

— Platten sulfatiert

Spannung gréfer als
]_ 2.7 V/Zelle

— Sauredichle grafler als
1,265 g/cm’

= Batterie kocht
= Platten verbogen

— Fullmasse fallt heraus

:ﬂm — Btromverbrauch gering
slaik {Sommer)
gela-
den
. Stromubergang ungenigend
Ange-
tres- Anisolhen van woillen
seng Salring
Pol-
klemmean

— Kurzschiuf im

Leitungsnetz

Selbstentladung durch
ausgefallene Masse

Ruckstromschalter schaltet
nicht aus {Ladean-
zeigeleuchte beachten)!

Batterie Gberlastet
(besond. im Winter)

Fassungsvermogen der Batte-
rie stark gesunken, weil
Platten sulfatiert, aus-

gefallen

Aufladung zu schwach

Spannungsrogler einstellen

Zeilweilig Batterie
entladen

Destilllertes Wasser

nachhillen und nachla-

den {abgekochtes Wasser
aenugt nichl, weil es schidliche
Metall- und Chlgr-
verbindungen

enthall)

Abwaschen mil heilar
Sodalauge (es dar keine
Lauge in die Batterie
elangen)
achwaschen mit kallem
Wasser und Einfetten mit
Saureschmutzfett

notigenfalls Klemmen
erneuarn, Klemmen lesl-
ziehen



9.3. Schema zum Aufsuchen von Stérungen an der Lichtanlage

Spannungsabfall in den Leitungenen
Sicherungen oder Klemmverbindungen

— lauchlen Batterie erschipt
schwach
Bursten sind abgenulzt
_ Lichtmaschine ladet nicht
Schlechte Verbindungen im
Leitungssystem
L flackemn Masseanschlufl schiecht
Reglerschaden (Kabelverbindung
fir Lichtmaschine losen)
Lam- | — Gluhlampen durchgebrannt
pen — Sicherungen durchgebranni
{nicht flicken)!
— Kurzschiuf in der Leilung
— leuchten — Leitung unterbrochen
nicht
— Batterie schadhaft
. Schalter defekt
— leuchten_ — Lichtmaschine falsch eingesteilt
zu hall
— Batlerieanschiufl mangelhaft
— Glihtampe durchgebrannt
— Verbindungen unterbrochen
leuchiet —— Batlerie schadhaft oder
nicht bei entladen
slehendem
Motor
ein- Lichtmaschine iadel nicht
geschal-
late An- erlisehl Leftungsschaden
zeigen- nicht bed
InmpeL laufendem [ Antriebsriemen abgefallen
Motor oder lose

Regler arbeitet nichi
Kollektor verschmort

Biirsten abgenutzt
oder verklemmit

Wicklung durchgebrannt



9.4. Schema zum Aufsuchen von Stdrungen an der Kraftstoffanlage

Pumpe ‘
fordert

— Behilter leer
— Anschlisse an der Krafstoffpumpe undicht

— Anschliisse im Behélter undicht

— Zuleitungen undicht

nicht ’

Zuleitungen verstopft
— Pumpendichtung schadhaft
— Kraftstoffilter verstopft

— Pumpenventile undicht

— Pumpenmembran gérissan



9.5. Schema zum Aufsuchen von Stérungen an der Kiihlung

— Temperatur
zu hoch
Kihl-_|
mittel
— Temperatur
2U niedrig )

— Kihimittelverlust —— Verdampfungs- oder
Verdunstungsverluste
— Undichte Kihimittelpumpe
mﬁt delekt. | Undichte Schlauchverbindung
nicht mehr -
(Kahimitelkocht) ~ Lreichier Wassermantel
Regelbereich des
Thermostaten
zu hoch
— Kihimittelpumpe defekt
—* Keilriemenspannung zu
niedrig oder Keilriemen
gerissen
— Kihimittelpumpe ___|
fordert nicht — Schlauchleitungen ge-
knickt oder verstopft
— Femthermometer
defekt
— Regelbereich des
Thermostaten
2u niedrig
— Femthermometer

defekt



9.6. Kraftstoffverbrauch

Kieine Fehler

Falsche Leerlauleinstellung
(Krafistotidisa, Lufiduse.
Drosselorgan)

Varschmutzter Krafistoffilter
Falschar Retfendruck

Schilechte Kihtung, Uberhitzung,
Verdichtungsveriust

Lu grofle Vergasarhauptdise
Verschmutzter Luftfiter

Zu schwacher Zindfunke
Minderwertiger Kraftstofl

Gealterte Zundkerzen
Schaltfaudhmi
Unterkihiung des Mators

Falsche Einstetlung des Vergasers
Falscher Zindzeitpunki

Falscher Elekirodenabstand

dar Zindkerze

Erhahte Mutzlast

Mechanischer Vergaseriehier

(Lockerwerden, Schwimmer defakt
Verschieii)

Ubermafige Verbrannungsaick-
stande

Schnellfahran aul Strafte und Autobahn

Falsches Anwendan des
Startvergasers

Dausrmdes Fahren mit
ndigkeil

10%

15%

GroBe Folgen

Falschas Gemisch, zu hoher Leerlauf

Lestungsabfall durch Kraftstat-
drosselung

Erhihier Rollwidersland und Kraft-
bedart

Ungeniigende Zylinderfullung
Zu tettes Gamisch

Verminderte Lubtzuluhr, Gemisch-
uberfeltung

Mangaltialte Gemischeniflammung
Schiechia Leistung, Mehrverbrauch
(Kolben, Zylinder- und Kurtel-
wellenverschisf)

Abfallende Motorleistung

Unwirtschaftliches Arbeiten des Molors

Var . Kraft-
i T

Falsches Kraftsioff-Luft-Gamisch
Leistungsablall

Schlechier Stan, schiechter Leerauf,
schiechter Ubtergang und schiechie

Lmistung

Hbherer Kraftaubaand und Verbraueh
Krahtstoltveriust und lalsches
Kraftstolf-Luf-Gemisch

Heiflwerden des Motors, Slartschwierig-
keiten, schlechter Leeriauf

Leistungsabdall, Klopfen und Gualmen
Ansteigen der Kraftstofl-Verbrauchs-
Kurve

Uberleltetes Gemisch und starker
Kraftstoffvariust

Maximales Ansteigen der Verbrauchs-
kurve




10. Anhang

10.1. Erlauterung zum Schaltplan

Beleuchtungseinrichtung

Einbauscheinwerfer, links und rechts
MNebelscheinwerler, links und rechis
RK-Aufbauscheinwerfer, vorn und hinten
Suchscheinwerfer

Bliinkleuchte, vorn links und rechts
Brems-SchiuB-Blinkleuchte, links und rechis
Riickfahrscheiwerfer

NebelschluBleuchte

Kennzeichenlauchle

Decken-, bzw. Innenleuchte mit und ohna
Schalter

Signal-, Bedien- und Kontrollinstrumente

Elektnsches Horn

Signalhdrm mit Geblase

Signalhorn (Hoch- und Tiefton)
Warnblinkschubschalter

Blinkgeber mit Wamblinken
Elektromagnetisch batatigter Abblendschalter
Fahrtrichtungsanzeigeschalter

Elektronischer Impulsgeber lir AK-Wamanlage
Umlautwischermotor

Wisch- und Wasch-Intervallschalter
Elekirische Scheibenwaschanlage
Zindanlafischalter

Lichtdrehschalter

Kippschalter fur Deckenlauchte, vorn
Schubschalter fur Suchscheinwerfer
2-Slufen-Schubschalter fir Geblise

Gebisise

2-Stufen-Schubschalter fiir Nebelschéinwerer und NebealschiuBleuchie
Schubschalter fur Deckenleuchle Seitentir/ Deckenleuchte hinten

s1-|'|'f1l'|'IBr
Battarin-Hauptschalter =
Turkontakt fiir Kennzeichenlguchte
urUEkHﬂDp!-Sﬂhﬂﬂﬂr -

ubschalter fur Signalanlage (Martinhorn)
Schubschalter fir Rundumkennleuchte
Rundumkennleuchte

ReREe

O WSO, s W R -

.11
12
13
.14
;15
.16
17
.18
.19
.20
.21
.22
.23
.24
.28

v of
.28
.29
.30

. 36
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Ruckfahrschalter

Bremslichtschalter

Schalttatel fir Zusatzheizung
Hauptschalter fir Zusatzheizung
Zusatzheizung

Schubschalter fiir RK-Warmnanlage
Drehschalter fir RK-Warnanlage
Druckknopl-Schalter fur Summer
Kontrolleuchten

Kombigerat

Krafisiofigeber

Tempaeraturgeber
Instrumentenleuchten

Steckdose

Steckdosen KK

Leitungsverbinder mehrpolig
Leitungsverbinder ainpolig
Sicherungsdosen

Sicherungsdose zweipolig

Relais tur Nebelscheinwerler und Nebelschluflleuchie
Widerstand

Batterie

Anlassear

Zindspulen

Zundkerzen

Dreihebelunerbrecher
Gleichstrom-Lichimaschine
Regler-Schalter
Drehstrom-Lichtmaschine mit elektrischem Regler
Kippschalter fir Ladevorgang (Batiene)

Ausfiihrung KK/MH
Steckdosen in Heckecke

Relais fur Rundumkennieuchten
Relais fur Blinkleuchte in Hecktur
Ruhestromschalter (Tlrkontakl)
Blinkleuchte in Hecktir

Ausfiihrung Export Bremslichikontrolle
Relais tir Bremslicht
Kontrolleuchie

Kraftfahrzeugleitung nach TGL 24 450
Beispiel: Leilungs-Nr. 58
gr = grau sw = schwarz 0,75

Grundfarbe Kennlfarbe Leitungsquerschnitt in mm?

Nr,
Nr.
Nr.

Nr.
INr.
Nr.
IMr,
. T3

a7
38
39

.44

69
70
A
72

.79
.76



Erlauterung der Leitungskennfarben

bl = blau gn = grin

br = braun m = rot .
gr = grau ws = weill
ge = gelb sw = schwarz

10.2. Hinweise zum Schmierplan

Die Handbremsseile sind nach 20000 km Laufleistung oder einem Jahr Laufzeit nachzutetten, wobei
allerdings kein Uberschissiges Fett in die Radbremsen eindringen darf.

Ist ein einwandfreies Durchfetten im Fahrzeug nicht zu erreichen, so milssen die Bremsseile ausgebaut
und grindiich von Schmutz und verhdrteten Fetirlickstinden gereinigt werden.

Umn beim Nachfetten der Handbremsseile im Fahrbetrieb ein Verfetten der Bremsbeldge mit Sicher-
heit zu vermeiden, ist das Nachfetten bei otfenen vorderen Radbremsen vorzunehmen.

Wir emplehlen, das Nachfetten der Handbremssiile gelegentlich bei Nachsteliarbeiten an der Brems-
anlage mit durchfihren zu lassen.

Die ausgebauten Bremsseile mdssen im Schraubstock unter Hin- und Herbewegung des Seiles abge-
schmiert werden, bis das Schmiermittel aus den Kontrollbohrungen der Seilhilllenenden austritt.

Es wird empfohlen, zum Abschmieren GETRIEBEFETT SGA 600 (GF 90) TGL 21 159 zu verwenden,

(5 1e]
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10.4 Empfehlung fiir Reifeninnendriicke

1. Die in den technischen Daten gefihrien Reifeninnendrucke sind Were, die entsprechend der Fahr-
zeugausfihrung die jeweils zulassigen Achslaslen beriicksichtigt. Diese Angaben werden als lech-
nische Kennziffern beibehalten,

Es ist vorteilhaft, mit Reifeninnendricken zu fahren, die der Beladung des Fahrzeuges angeglichen sind.
Uie in den Tabellen | bis Il aufgefiihrten Grenzen der Tragfahigkeitsbereiche stimmen in den Trag-
fahigkeitswerten und Reifeninnendriicken mit den Angaben des ,,PNEUMANT-TECHN. HANDBUCH®
uberain.

Uinter der Voraussetzung einer annahernd gleichmaéfigen ‘u’artaun:ng des Ladegutes auf der Ladefliache
empfehlen wir, nach den Angaben der Tabellen | und Il zu verfahren, Fiir den Leerzustand wird die An-
wendung der Tabelle |ll empiohlen.

2. Reifeninnendricke fir Belastungsbereiche von B 1000-Fahrzeugausfihrungen
TABELLE |

Reileninnendricke in kPa (0) (kp/cm?) bei anndhernd gleicher Verteilung von mehr als 50 % der zul.
Nulzmasse

Vo hinten Fahrzeugausfihrung

225 (2.25) 225 (2.25) KM/B

250 (2.5) 250 (2,5) KM

250 (2.5) 225 (2,25) KB, KK

275 (2,75) 225 (2,25) KEAP, KK/KT, KK/KY, KM/KLF

250(2.5) 225 (2.25) KA

250 (2.5) 275 (2,75) HP, FR/LK. FR/MK

275 (2,75) 225 (2,25) KAMW, KM/PM

275 (2,75) 250 (2,5) FR/GTW

275 (2.75) 275 (2.75) FR/IK

300 (3.00) 250 (2.5) FR/VK

TABELLE N

Reifeninnendriicke in kPa (U} (kp/cm®) bei annadhernd gleicher Verteilung bis 50 % der zul, Nulzmasse

vorm hinten Fahrzeugausfuhrung

225 (2,25) 225 (2.25) KA, KM/B, KM, KM/PM, KA/W, KB,
KKK, HP, FR/LK, FR/MEK

250 (2.5) 225 (2.25) KK, KK/VP, KIK/KT, KM/KLF, FR/IK

275(2.75) 225 (2.25) FR/VK, FR/GTW

TABELLE I

Reileninnendrucke in kPa (U} (kp/cm?) bei Leermasse (nach SIVZO mit Fahrer)

worn Pten Fahrzeugausfihruny

225 (2,25) ' 225 (2.25) alle Fahrzeugausfuhrungen

Im Autobahnverkehr sind die angegebenan Werte nach Tabelle | bis Il um 20 kPa (i) (0.2 kpiem®) zu
erhdhen.
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10.5. Nachtraglicher Einbau einer zweiten Sonnenblende Innenspiegel

Sonnenblende fiir die Beifahrerseite

Eine zweile Sonnenblende &Mt sich ohne weiteres unter der Verwendung der Sonnenblende
0405558 003 an den dalur vorgesehenen Belestigungslochem am Bugoberteil-Innenrahmen montieren
Zu dissam Zweck wird das Haltebdckchen vom Rundstab abgezogen und um 180° gedrei wieder aul-
geschoben

Die Montage am Innenrahmen erfolgt mit zwei Senkblechschrauben B 4 8x 19 TGL 0-7972 gal. Zn c.
Am Bugaberteil-Innenrahmen (Fahrzeugmitle) wird serienmaBig eine Befestigungsmoglichkeit vorge-
sehen. Bei Fahrzeugen mil eingebautem Dachhimmel ist diese Stelle mil einer Reifinadel zu fixieren
und zu durchstechen

Die Montage des Innenspiegels erfolgl mit einer Senkschneidschraube CM 4x 16 TGL 5738 gal. Znc.
Beim Einbau eines Innenspiegels bilte Hinweise auf der Originalverpackung des Splegels beachten.
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